Perspective

Drumarii

Intretinerea drumurilor nationale necesita
suplimentarea fondurilor alocate

Pe langa construirea de noi autostrdzi, Guver-
nul trebuie sa aiba in vedere si necesitatea in-
tretinerii retelei de drumuri nationale.

Ing. Elena Raileanu, presedinta Sindicatului
Drumarilor ”Elie Radu” ce reprezinta interese-
le salariatilor din cadrul Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere, este de
parere ca trebuie sd fie suplimentate fondurile
alocate anual pentru intretinerea drumurilor.
”Consider ca este necesard infiintarea unei en-
titdti in care s fie transferati cei care, actual-
mente, se ocupa de partea de construire a au-
tostrazilor, iar in acest sens speram ca infiinta-
rea CNIR sa fie reald si functionald in timp cat
mai scurt”, spune doamna Raileanu.

Lucrarile de intretinere si
reparare a drumurilor publice
trebuie realizate cu drumarii

Sindicalistii spun cd este deja un lucru cunos-
cut cd sunt castigate licitatii de firme care au
doar un laptop si un apartament inchiriat.
”’Doar noi, drumarii, cunoastem drumul si ne-
voile lui, doar noi avem tot interesul de a-l re-
para cum trebuie, pentru a nu avea mai tarziu
probleme”, spune Elena Raileanu.
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Drumarii sperd ca ministrul Transporturilor,
Sorin Grindeanu, va solutiona favorabil solici-
tarile sindicatului si va angaja muncitori, deser-
venti de utilaje, respectiv va aloca buget pen-
tru achizitionarea de utilaje. Aceasta pentru a
face in regie proprie lucrarile de reparatii su-
prafete degradate (plombari), reparatii ziduri
de sprijin, ntretinere podete, decolmatari si
desfunddri santuri si camere de cadere, intre-
tinerea mijloacelor pentru siguranta circulati-
ei, semnalizare rutiera verticald si orizontala si
a parapetelor directionali etc.

Fata de investitii de alta naturg, pe infrastruc-
tura rutierd trebuie executate periodic lucrari
ce au menirea de a consolida structurile pro-
jectate initial. Acestea sunt necesare atat din
cauza depasirii duratei de exploatare luata in
calcul, cat si ainfluentei agentilor atmosferici.
Lucrdrile de intretinere curenta fac obiectul
de activitate al Companiei Nationale de Admi-
nistrare a Infrastructurii Rutiere, iar acestea se
fac de catre muncitori. Or, numarul muncitori-
lor de la Districtele de drumuri a scazut foarte
mult Tn ultimii ani, ajungand la 42% din totalul
personalului companiei.

Situatia s-a reflectat asupra calitatii drumurilor
care nu pot fiintretinute cu un numar mic de
muncitori, fara uneltele si utilajele necesare.
De suferit au participantii la trafic care si stri-
cd masina pe drumurile din Romania.

Spre exemplu, spune doamna Rdileanu,
Transfagardsanul, care pe sectorul cuprins intre
Balea Lac si Vidraru are 4 tunele, 394 podete,
peste 30 poduri si peste 20.000 metri de ziduri
de sprijin, a ajuns sd fie intretinut de 8 munci-
tori, un deservent de utilaj si 2 sefi de district.

Salarii ”scandaloase” au angajatii
TESA din structurile centrale ale
CNAIR, nicidecum cei din teritoriu
Sidicalistii considera cd ar trebui sa aibd ace-
leasi drepturi ca toti ceilalti constructori din Ro-
mania, respectiv un muncitor calificat sa casti-
ge cel putin 3.000 lei net, iar un inginer 5.000 lei
net. Aceasta tinand cont cd intr-una dintre cele
mai mari firme private de profil salariile ajung la
8.000 —9.000 lei lunar pentru un inginer iar un
muncitor castigd 4.500-5.000 lei.

”’Din pacate, in CNAIR, acum, toti muncitorii
sunt la salariul minim pe economie de 2550 lei
brut, fie ca sunt calificati, fie ca sunt necalifi-
cati”, spune doamna Rdileanu.

Analizand grila de salarizare din contractul co-
lectiv de munca se pot vedea limitele de sala-
rizare stabilite. Ele sunt structurate pe fiecare
meserie, conditii de studii si functie.

Dar conducerea companiei si cele ale directiilor
regionale nu trateaza de fiecare datd cu aceeasi
unitate de mdsura angajarile pe care le fac.
Elena Raileanu spune: ”Ne confruntam cu si-
tuatii Tn care un inginer de drumuri de la o Sec-
tie de drumuri din Regionala Moldova este in-
cadrat cu minimul din grild, adica 3.531 lei (sa-
lariu brut) iar in CNAIR Central, acelasi inginer
de drumuri, cu aceeasi experientd in dome-
niu, este Tncadrat cu maximul din grila 6.586
lei (salariul brut).

Tn mediul online se prezint3 «situatii scanda-
loase» cu angajati ai CNAIR ce primesc salarii
sau sporuri mari. in fapt, aceste salarii «scan-
daloase» le intalnim la personalul TESA din
structurile centrale ale CNAIR, nicidecum in te-
ritoriu, unde inginerii sau contabilii muncesc
pe un salariu net cuprins intre 2.200-3.000 lei
net/luna.”

In teritoriy, la nivelul Sectiilor si al Districtelor
de drumuri, sunt posturi care nu se ocupd, desi
sunt scoase fn mai multe randuri la concurs.
”Momentan, oamenii calificati prefera sa lu-
creze Tn privat unde se ofera conditii mai bune
de munca iar salariile sunt mult mai competiti-
ve. lar cand spunem conditii mai bune de mun-
ca facem referire la dotarile minime necesa-
re cum ar fi: grupuri sanitare, sursa de apa po-
tabild, unelte si masini cu care sd munceasca.
Momentan, sunt colegin tard care, pentru a
putea munci, vin cu unelte de acasa”, atrage
atentia presedinta sindicatului drumarilor.

Transporturile rutiere peste
tonajul admis deterioreaza
drumurile in ritm accelerat

Drumurile nationale sunt proiectate pentru un
anumit tonaj, insa drumarii nu mai au voie de
10 ani sd verifice daca transportatorii rutieri
respectd legea.
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B Sindicatul Drumarilor ,Elie Radu” repre-
zinta circa 70% din totalul de cei aproape
6.900 de salariati ai CNAIR.

La sfarsitul anului 2011 au fost desfiintate echi-
pajele mobile de control si autorizare a trans-
porturilor rutiere, echipaje care faceau par-
te din structura C.N.A.D.N.R. actualmente
C.N.A.L.R. Acestea au fost inlocuite de con-
trolul efectuat de catre Inspectoratul de Stat
pentru Control in Transporturi Rutiere.
Scopul acestor echipaje mobile de control si
autorizare a transporturilor rutiere era pro-
tejarea infrastructurii nationale prin eficien-
ta controalelor pentru sanctionarea in tra-

fic in special a transporturilor de bunuri divi-
zibile, transporturi ce pot degrada considera-
bil partea carosabila. Controalele serveau cu
precddere interesul administratorului drumu-
rilor nationale, avand in vedere cd pentru rea-
bilitarea si intretinerea acestora este alocata o
mare parte din veniturile proprii ale compani-
ei. Compania de drumuri a avut in dotare 120
de cantare mobile.

”Avand Tn vedere fondurile reduse alocate
pentru intretinerea drumurilor putem afirma
ca transporturile auto, care depdsesc greuta-
tea maxima admisa, distrug mai mult decat
putem noi repara”, spune Elena Rdileanu.
Peste 61% din reteaua de drumuri nationale are
durata de viata depadsita, iar prevederile bugeta-
re acoperd numai 22% din necesarul de fonduri.
Tn majoritatea tarilor din Europa, administra-
tiile drumurilor au echipaje pentru verificarea
transporturilor ce se desfasoara pe drumurile
nationale si autostrazi.

Si drumurile recent construite pot
avea probleme de calitate

Angajatii CNAIR care se ocupa cu lucrarile de
Tntretinere semnaleaza cd existd cazuriin care
modul de executie a noilor drumuri nu este
corespunzator. Printre neconformitati se intal-
nesc: compactarea terasamentelor/umplutu-
rilor, executia necorespunzdtoare a unor ros-
turi de dilatare la poduri (dispozitive de acope-
rire), nerespectarea temperaturii la asterne-
rea asfaltului sau alegerea de cdtre proiectant
a unei solutii tehnice necorespunzatoare.
Materialele folosite sunt in general corespunza-
toare, se incadreaza in normative si standard.
Multi antreprenori aleg o sursa alternativa pen-
tru a face economii si profit mai mare, dar de
reguld materialele sunt aprobate de catre su-
pervizor/consultant in baza testelor efectuate.
Drumurile noi sau reabilitate au o perioa-

da de garantie a lucrrilor. In perioada de ga-
rantie lucrarile se remediaza pe cheltuiala
constructorului.

De reguld, in perioada de garantie se

deterioreaza anumite parti ale unui drum: ros-
turile de dilatare la poduri/pasaje, rampele la
poduri/pasaje (zonele de racordare), marcaje-
le rutiere, calitatea stratului de uzura in cazul
n care este folosit la o capacitate mai mare a

Tinand cont ca anumite tronsoane de drumuri
sunt proiectate pentru un anumit tonaj, una
dintre cauzele deteriordrii este depdsirea de
tonaj al autocamioanelor firmelor de trans-
port fata de cel proiectat, spun drumarii. Aces-

ta este un efect al elimindrii echipelor cu can-
tarele mobile din cadrul CNAIR. Fara control si
fara monitorizarea tonajului se ajunge la o de-
teriorare mai rapidd drumurilor.

traficului si, in special, a traficului greu fata de
datele avute din proiectare/ studii de trafic,
asternere necorespunzatoare fn zona rosturi-
lor de lucru (longitudinal sau transversal).

Activitatea de intretinere a drumurilor este afectata de o multime de
probleme

Presedinta Sindicatului Drumarilor ’Elie Radu”, ing. Elena Raileanu, spune ca drumarii se confrun-
td cu o alocarea bugetara insuficientd pentru intretinerea infrastructurii. Aceasta mai ales in con-
ditiile Tn care prevederile bugetare actuale sunt insuficiente pentru asigurarea unei stari de viabi-
litate corespunzatoare (desi valoric sumele alocate sunt aproximativ egale cu cele din anii anteri-
ori) din cauza cresterii preturilor materialelor, energiei, carburantilor si manoperei, sunt mult mai
reduse cantitatile fizice de lucrdri ce pot fi executate.

Lipsa personalului calificat in cadrul subunitatilor (districte, sectii de productie, CIC, SDN, DRDP)
face sa fie impetuos necesare demararea unor cursuri de calificare. Mai ales pentru personalul cu
studii medii ar trebui introduse cursuri specifice activitatilor de drumuri (ex. EUROHOT).
Totodata, CNAIR ar trebui sa atraga personal tehnic, absolventi ai facultatilor de cai ferate,
drumuri si poduri.

Compania ar trebui dotata cu autoutilaje specifice de drumuri pentru executarea mai multor lu-
crari de intretinere in regie proprie (buldoexcavatoare, incarcatoare, cilindri compactori, utilaje
de asternere a mixturilor asfaltice). ”’Prin executarea unui volum mai mare de lucrari in regie s-ar
fnregistra economii financiare substantiale, la care s-ar adauga si o viteza de reactie rapidd, acolo
unde apar situatii de urgenta”, subliniazd doamna Raileanu.

Avand in vedere cd durata de exploatare este depasita atat pe reteaua de drumuri, cat si la poduri,
este necesard identificarea unor surse de finantare pentru reabilitarea si modernizarea acestora.
Nu Tn ultimul rénd, sindicalistii sunt de parere ca demararea procedurilor de achizitii si finalizarea
acestora dureazd prea mult. m



