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SINTEZA PROGRAMULUI OPERATIONAL TRANSPORT 2021-2027

Denumirea programului operational: PROGRAMUL OPERATIONAL TRANSPORT (POT) 2021-2027

Viziunea strategica a programului operational:

Viziunea pentru anul 2030 este de a extinde infrastructura de transport pe teritoriul Romaniei in vederea imbunatatirii conectivitatii intre regiunile tarii dar si cu restul
tarilor din Uniunea Europeana.

POT 2021-2027 a fost elaborat pentru a raspunde nevoilor de dezvoltare ale Romaniei identificate in Acordul de Parteneriat 2021-2027 si in acord cu Raportul de tara, si
Recomandarile specifice de Tara, dar si strategiei dezvoltata de Romnaia pentru recuperarea decalajelor de dezvoltare in domeniul infrastructurii de transport, Planul investitional
pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2020-2030 (document publicat in iulie 2020).

Strategia POT s-a dezvoltat la intersectia politicii europene de transport evidentiata prin Politica TEN-T, Strategia Europa 2020, pachetul “Europa in miscare” si nevoile nationale de
dezvoltare a infrastructurii si serviciilor de transport, precum si a sigurantei rutiere asa cum sunt prezentate in Strategia actualizatd de implementare a Master Planului General de
Transport al Romaniei parte din Planul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2020-2030.

Prin urmare principala provocare pe care POT 2021-2027 va trebui si o rezolve o reprezinti recuperarea decalajului de dezvoltare a infrastructurii de transport a
Romaniei, adaptata inclusiv utilizarii duale si asigurind in acelasi timp atingerea obiectivelor europene de reducere a emisiilor de carbon! si transferul spre o mobilitate
durabila si sigura.

Pentru identificarea celorlalte provocari la care POT 2021-2027 va raspunde sunt avute in vedere principalele obiective previzute de documentele strategice europene si nationale,
precum si impactul asupra economiei globale produs de criza noului Coronavirus COVID-19.

Consultiiri publice realizate pani in prezent: (descrierea datelor la care a avut loc consultarea, numér de participanti, subiecte discutate, link-uri de la dezbateri) —

e MFE a consultat Ministerul Transporturilor precum si principalii administratori de infrastructuri din cadrul ministerului: CFR S.A., C.N.A.L.R., S.C. Metrorex S.A. an

cadrul grupurilor de lucru

e Consultare publicd cu reprezentantii societatii civile pe tema prioritatilor din viitoarea perioadd de programare si cu reprezentantii asistentei medico- sociale: 25

februarie 2020
http://mfe.gov.ro/ministrul-marcel-bolos-a-avut-o0-noua-runda-de-consultari-cu-reprezentantii-societatii-civile-pe-tema-prioritatilor-din-viitoarea-perioada-de-programare/

e Consultare publici cu reprezentantii ADR-urilor
http://mfe.gov.ro/ministrul-marcel-bolos-a-discutat-cu-reprezentantii-adr-despre-noua-arhitectura-institutionala-si-stadiul-documentelor-pentru-pregatirea-viitoare-perioade-de-
programare/

Agentiile pentru Dezvoltare regionala au fost consultate si in perioada 6-15 iulie, n principal cu privire la infrastructurile regionale de conectivitate la coridoarele de transport TEN-T,
pentru asigurarea complementaritatii interventiilor.

e Consultare publica cu reprezentantii autoritatilor locale
http://mfe.gov.ro/ministrul-marcel-bolos-a-discutat-cu-reprezentantii-autoritatilor-locale-despre-acordarea-de-finantari-la-nivel-regional-in-viitorul-cadru-financiar/

e In cursul lunii aprilie 2020 a avut loc o prima consultare publica pe site-ul MFE a structurii Programului Operational Transport.

! https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_ro



http://mfe.gov.ro/ministrul-marcel-bolos-a-avut-o-noua-runda-de-consultari-cu-reprezentantii-societatii-civile-pe-tema-prioritatilor-din-viitoarea-perioada-de-programare/
http://mfe.gov.ro/ministrul-marcel-bolos-a-discutat-cu-reprezentantii-adr-despre-noua-arhitectura-institutionala-si-stadiul-documentelor-pentru-pregatirea-viitoare-perioade-de-programare/
http://mfe.gov.ro/ministrul-marcel-bolos-a-discutat-cu-reprezentantii-adr-despre-noua-arhitectura-institutionala-si-stadiul-documentelor-pentru-pregatirea-viitoare-perioade-de-programare/
http://mfe.gov.ro/ministrul-marcel-bolos-a-discutat-cu-reprezentantii-autoritatilor-locale-despre-acordarea-de-finantari-la-nivel-regional-in-viitorul-cadru-financiar/
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_ro
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Constrangeri tematice la nivelul Programului Operational:
- Avand in vedere concentrarea tematica prevazuta pentru OP 1 (25%) si OP 2 (30%), pentru celelalte obiective de politica (OP 3, OP 4 si OP 5) mai ramane disponibil doar
45% din alocarea nationala FEDR.
- Astfel POT apartinand OP 3 beneficiaza de o alocare limitata prin prisma concentrarii resurselor pentru OP 1 si OP 2.
Constrangeri cu privire la tintele privind schimbarile climatice:
- Avand in vedere ca investitiile in transportul rutier nu contribuie la tintele privind schimbarile climatice beneficiaza de o alocare din fonduri europeana mai mica si
beneficiaza in completare de o cofinantare nationala mai generoasa (60% rata BS)

Sursa de finantare a Programului Operational:
Fondul European pentru Dezvoltare Regionala (FEDR);
Fondul de Coeziune (FC), si

Co-finantare nationala (buget de stat)

Rata medie de cofinantare la nivel de Program Operational:
Regula - 85% fonduri europene, 15% buget national
Exceptie Axa 1 — rutier unde este prevazuta o rata de cofinantare de 60%

Corelarea cu alte documente Master Planul General de Transport al Romaniei furnizeazd elementele necesare pentru prioritizarea investitiilor in domeniul transportului,
strategice la nivel national pentru toate modurile de transport (rutier, feroviar, naval, aerian, multimodal), constituind un plan de dezvoltare multimodal cuprinzator si bine
(descrierea documentelor fundamentat, pe baza unei analize multicriteriale si utilizind un model matematic de prognoza a cererii. MPGT, aprobat prin HG nr.666/2016,
strategice si a modului de reprezintd directia strategica de dezvoltare a sectorului de transport pentru urmatorii 15 ani, iar anul de referinta luat in considerare este 2011.

corelare) lerarhizarea proiectelor a fost realizatd cu ajutorul Modelului National de Transport, cumuland informatiile privind valoarea ratei interne de

rentabilitate a proiectului, apartenenta la reteaua TEN-T centrald/globala si impactul asupra mediului. Strategia de implementare a interventiilor
propuse prin MPGT trebuie sa ia In considerare si gradul de maturitate al proiectelor precum si eligibilitatea la diferite surse de finantare, criterii
ce nu au fost luate Tn considerare la evaluarea multicriteriala utilizata la prioritizarea proiectelor.
Modelul National de Transport include toatd reteaua feroviara, toatd reteaua fluviald/maritima, toate aeroporturile iar la sectorul rutier sunt
incluse toate autostrazile si toate drumurile nationale precum si nodurile de conectivitate a celor mai importante drumuri judetene la reteaua TEN-
T rutiera.
Planului investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2020-2030 (realizat 2020) este document strategic la
nivel national ce are un rol triplu in relatia cu planificarea interventiilor nationale pentru transport:

e reprezintd plan investitional pentru prioritizarea investitiilor

e reprezintd actualizarea strategiei de implementare a Master-Planului General de Transport

e este document-cadru de referintd pentru oliticile publice relevante si toate institutiile implicate in realizare obiectivelor de infrastructura

de transport nationala.

Strategia de transport intermodal in Romania 2020, aprobata prin OMTI nr. 457 din 20.06.2011, stabileste ca obiectiv general dezvoltarea
sistemului national de transport intermodal de marfuri. Realizarea unui sistem de transport intermodal in Romania are ca tintd generala pentru
2020 atingerea prin acest sistem a unei cote de transport reprezentand cel putin 40% din volumul marfurilor transportate in unitati de transport
intermodal (UTI) pe teritoriul Romaniei. Documentul stabileste directiile de actiune pentru acest sector.

Modurile de transport din Romania au ramas in aceeasi pozitie relativa de separare in moduri de transport distincte aflate in competitie, ceea ce
conduce la existenta unui sistem de transport segmentat si neintegrat, fiecare mod de transport cautind sd exploateze propriile avantaje in termeni




de cost, serviciu, fiabilitate si sigurantd. In 2018 in Romania doar 4% din totalul volumului de transport de marfuri pe calea ferati este realizat in
sistem intermodal, media europeana fiind de 21,6%?.

Strategia Nationald de Sigurantd Rutierd pentru perioada 2016 - 2020 exprima liniile strategice, directoare, pentru stabilirea politicii
guvernamentale in ceea ce priveste siguranta rutiera si cdile de realizare si imbunatatire a acesteia. Aceasta a fost aprobata prin HG nr. 755/ 2016
privind aprobarea Strategiei nationale pentru siguranta rutierd pentru perioada 2016-2020 si a Planului de actiuni pentru implementarea acesteia.
Romania se situa pe locul 2 din punct de vedere al numirului de victime ale accidentelor rutiere, conform raportirilor Uniunii Europene®.
Prioritatile Strategiei Nationale de Sigurantd Rutiera pentru perioada 2016 - 2020, de imbunatatire a legislatiei in domeniul rutier, a sigurantei
infrastructurii si de reducere graduald a numarului de victime din accidentele de circulatie, sunt in stransa legatura cu obiectivele Guvernului de
interoperabilitate si de interconectare a retelei de drumuri din Romania cu reteaua de drumuri europeana, cu obiectivul de asigurare a coerentei si
continuitatii lucrarilor de infrastructura pe termen lung, cu cel de refacere a retelei de drumuri nationale la un nivel calitativ european.

Strategia UE pentru Regiunea Dundrii (SUERD) este una din cele patru macro-strategii existente la nivelul Uniunii Europene, fiind co-initiata
de Roménia si Austria si reprezentdnd un mecanism de cooperare a statelor din bazinul Dunarii, destinat dezvoltarii economice, sociale si
teritoriale a macro-regiunii dunarene.

Strategia este structuratd pe patru mari obiective (piloni), fiecarui obiectiv (pilon) corespunzandu-i domenii specifice de actiune, grupate in 11
Arii Prioritare (AP). Fiecare Arie Prioritara este coordonata de cate 2 state/landuri din regiune. Conectivitatea face obiectul pilonului A, domeniul
specific de actiune 1- Imbunatitirea mobilitatii si a multimodalitatii pe cii navigabile interioare si prin legaturi rutiere, feroviare si aeriene.

Strategia Integrati de Dezvoltare Durabili a Deltei Dundrii prevede ca obiective strategice in Pilonul 111-imbunititirea conectivititii:

Cresterea conectivitatii teritoriale in vederea asigurarii accesului la pietele din Tulcea, din restul Romaniei si din Uniunea Europeand;
asigurarea accesului egal al Tntreprinderilor, cetatenilor si bunurilor in teritoriul Deltei Dunarii, cu 0 atentie sporita acordata protejarii
patrimoniului natural existent

locuitorii din zonele slab populate

imbunitatirea snatatii si protectiei mediului prin reducerea emisiilor si a consumului de resurse (inclusiv energie) in sistemul de
transport tinand cont de specificul regiunii, actiunile vor avea Tn vedere: dezvoltarea porturilor (in principal a celui din Tulcea),
reabilitarea infrastructurii de transport (inclusiv a punctelor de acostare/debarcare), protectia canalelor (in special protectia malurilor de-
a lungul canalului Sulina). De asemenea, podul peste Dunare intre Macin si Bréila creeaza o legdtura mai buna cu sistemul urban Bréila-
Galati, cu partea de nord a Romaniei, cu Republica Moldova si cu Ucraina. Strategia de transport are, de asemenea, in vedere
modernizarea aeroportului, reabilitarea drumului Tulcea — Constanta. In prezent toate porturile necesiti modernizari pentru a facilita
deplasarile intre localitétile din Delta Dunarii Si conectarea acestora la reteaua TEN-T.

Strategia privind Cadrul national de politica pentru dezvoltarea pietei Tn ceea ce priveste combustibilii alternativi Tn sectorul
transporturilor si pentru instalarea infrastructurii relevante in Romania, aprobati prin Hotédrarea 87/2018

Strategia privind Cadrul National este elaboratd in conformitate cu prevederile Capitolului Il din Legea 34 din 27 martie 2017 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi de transpunere a Directivei 2014/94/EU a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Scopul acestui document este de a sustine dezvoltarea infrastructurii de combustibili alternativi in Romania, astfel incat toate modurile de
transport, metodele si tehnologiile relevante sa poata fi utilizate nediscriminatoriu in conformitate cu eficienta, aplicabilitatea si rentabilitatea lor

2 https://uic.org/IMG/pdf/2018_report_on_combined_transport_in_europe.pdf (figura 6)
3https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/dacota/bfs2018 _infographics.pdf
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http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/196874
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/196875
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/187779
https://uic.org/IMG/pdf/2018_report_on_combined_transport_in_europe.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/dacota/bfs2018_infographics.pdf

pentru a asigura un sistem de transport cu un grad ridicat de continuitate si un impact minim asupra mediului Inconjurator si sdnatétii populatiei,
atat in aglomerarile urbane cat si de-a lungul infrastructurii interurbane si retelelor europene de transport rutier, naval si aerian.

Accesibilitatea localitatilor la reteaua TEN-T este asiguraté prin planificarea la nivel regional sau local a mobilitatii, prin intermediul Planurilor
de Mobilitate Urbane Durabile (PMUD-uri). Acestea prevad investitii pentru asigurarea acelor interventii necesare la nivel local sau regional
complementare dezvoltarii infrastructurii majore de transport.

Obiectivul general al
programului operational (se va
descrie obiectivul general al
programului operational raportat
la scopul urmarit de program)

Dezvoltarea infrastructurii de transport pe teritoriul Romaniei in vederea imbunatatirii conectivitatii intre regiunile tarii dar si cu restul tarilor din
Uniunea Europeana.
Scopul POT este de a sprijini dezvoltarea infrastructurilor si serviciilor de mobilitate a persoanelor si marfurilor.

Obiective specifice (vor descrie
obiectivele specifice raportat la
nevoile pe care urmeaza sa le
acopere programul operational):

>  Dezvoltarea unei retele TEN-T durabila, rezilienta in fata schimbérilor climatice, inteligenta, sigura si intermodala

Roménia nu are incé realizatd reteaua primara de infrastructurd terestra care sa asigure in conditii de sigurantd legaturile Tntre toate regiunile
Romaéniei precum si legdturile cu vecinii, in particular cu vecinii — state UE. Reteaua primara de infrastructura terestra este asigurata predominant
de sectoare care sunt situate pe reteaua TEN-T.

Utilitatea autostrazilor sau drumurilor expres consta in crearea unor cai de comunicatie moderne cu implicatii in dezvoltarea regionala a zonei,
fluidizarea traficului, devierea traficului de tranzit, cresterea sigurantei utilizatorilor, micsorarea timpilor de parcurs, facilitarea pe viitor a unui
sistem de intretinere a carosabilului si scaderea poluarii in zonele tranzitate in prezent.

Este necesard reabilitarea si modernizarea retelei feroviare la standarde europene asigurand cerintele de interoperabilitate precum si cresterea

ofertei si a calitatii materialului rulant, pentru cresterea competitivitatii transportului feroviar si extinderea serviciilor la nivelul potential, pentru
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cresterea accesibilitatii locuitorilor regiunilor si localitatilor si a bunurilor la mijloace imbunatatite de transport feroviar.

Obiectivul specific este sustinut, corelat cu elementele de ordin strategic prezente in Planul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport pentru perioada 2020-2030, document strategic care prezinta viziunea investitionala a Romaniei pentru urmatoarea decada si pentru
fiecare mod de transport.

> Dezvoltarea unei mobilititi nationale, regionale si locale durabile, reziliente in fata schimbirilor climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunititirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere

si a marilor centre urbane.

Necesitatea unei retele de drumuri moderne si sigure care sa raspunda cerintei crescande de transport, sa respecte Directivele UE si care sa
determine reducerea traficului de tranzit, conduc la promovarea de investitii care sa asigure accesibilitatea regionala si urbana a retelei primare
de transport in mod eficient si cu un impact redus asupra mediului, dar cu oportunitati in crestere pentru mediul economic si social.

» Mobilitate nationala, regional si locala sustenabila

Prezentul obiectiv specific este sustinut, corelat cu elementele de ordin strategic prezente in Planurile de Mobilitate Urbana Durabila ale polilor
de dezvoltare sau de crestere, ale municipiilor si ale Bucuresti-lIfov.

Politicile de transport si mobilitate, la nivelul Uniunii Europene, au ca viziune comuna realizarea unui sistem de transport integrat si functional,
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competitiv si sustenabil, prin sprijinirea mobilitatii, si reducerea emisiilor de carbon. Mobilitatea este extrem de importanta si se reflecta in
calitatea vietii cetatenilor, prin libera circulatie a persoanelor si bunurilor. Integrarea mobilitatii locale/regionale cu mobilitatea nationala si
europeana si facilitarea accesului la nodurile de transport este importantéd pentru dezvoltarea socio-economica sustenabild a regiunilor.

O serie de orase in expansiune (Bucuresti, Cluj, lasi, Timisoara, etc) se confruntd cu provocari sporite datorita extinderii recente a zonelor lor
functionale si de suburbanizare, precum si calitatii slabe a planurilor de mobilitate urbana si a punerii in aplicare intarziate a proiectelor existente.
Bucurestiul este unul dintre cele mai congestionate orase din lume, iar dezvoltarea infrastructurii de metrou ramene n continuare o prioritate.

Sunt necesare investitii cu un rang ridicat de prioritate pentru a crea conexiuni suburbane feroviare si multimodale in centrele urbane mai mari
(noduri ale retelei primare) si in jurul acestora;

De asemenea sunt necesare investitii cu un rang ridicat de prioritate pentru a sprijini dezvoltarea sistemelor de transport urban in regiunile mai
putin dezvoltate, cum ar fi transportul feroviar usor (trenuri metropolitane) si liniile de metrou.

Fundamentarea necesitatii
programului operational (se va
descrie de ce este necesar
programul operational, ce
categorii de nevoi acoperd, cum
au evoluat aceste nevoi (inclusiv
grafice), ce solutii exista pentru
nevoile identificate, cum se
coreleaza programul operational
cu strategiile nationale in
domeniu)

Interventiile din cadrul Programul Operational Transport vizeazd imbunatatirea infrastructurilor rutiere, feroviare, navale, intermodale si de
transport cu metroul precum si interventii pentru Iimbunatatirea sigurantei rutiere. Aceste interventii au la baza analiza nevoilor existente.

Conform Raportului de tard privind Romania®, dupid realizarea unui bilant aprofundat cu privire la Roméania, in cadrul procedurii privind
dezechilibrele macroeconomice (PDM), Comisia Europeana mentioneaza in ceea ce priveste investitiile in transporturi si telecomunicatii o serie
de concluzii:

v' Romania este slab conectatd la principalele coridoare de transport ale UE. Tronsoanele din Romania ale coridoarelor centrale TEN-T,
Rin-Dunare si Orient-Estul Marii Mediterane nu sunt inca finalizate. Lipsa autostrazii Sibiu-Pitesti si conexiunile feroviare imbunatitite
Brasov-Predeal si Timisoara-Craiova-Calafat reprezintd obstacole semnificative in calea mobilitatii regionale, interregionale si
transfrontaliere. Investitiile in navigatia fluviala si in transportul multi-modal au fost modeste si nu valorifica intregul potential al
conexiunilor geografice si economice ale tarii. Regiunile din Romania sunt slab interconectate, mai ales regiunea Nord-Est. Calitatea
scazutd a infrastructurii de transport afecteaza timpul de transport si limiteazd mobilitatea fortei de munca, generand costuri
suplimentare pentru intreprinderi. Aceasta submineaza, de asemenea, deciziile de investitii ale intreprinderilor si amplifica disparitatile
regionale. Autoritatile au anuntat cd intentioneaza sa intreprinda lucrari majore de infrastructurd, printre care se numara mai multe
autostrazi, utilizand parteneriatele public-privat. Realizarea cu succes a unor astfel de proiecte necesitd insa institutii publice solide si
expertiza in negocierea contractelor de tipul parteneriatelor public-privat, precum si mentinerea sub control a costurilor totale.

v’ Starea generald a infrastructurii rutiere ramdne necorespunzdatoare, Roméania avand cea mai scazuta densitate de autostrazi din UE, cu
doar 38 km la 1 milion de locuitori. Infrastructura subdezvoltatd afecteazd economia transporturilor si siguranta rutiera si are un impact
existente si realizarea de noi conexiuni.

V' Reformarea sectorului feroviar a ramas in urmd. In pofida infiintarii Autorititii pentru Reforma Feroviard si a initierii unor studii,
reforma prezinta in continuare intarzieri. in plus, nivelul foarte redus al investitiilor in intretinere a redus viteza de rulare a trenurilor si a
afectat nivelul transportului marfurilor prin intermediul transportului feroviar. Céile ferate modernizate, proiectate pentru viteze de
160 km/h, nu sunt utilizate la capacitatea lor maxima. Sistemul european de management al traficului feroviar nu functioneaza peste tot
n reteaua feroviara principald, afectind siguranta, fiabilitatea, capacitatea traficului si accesibilitatea.

Indicele calitatii infrastructurii publice pe anul 2018 este cel mai redus din regiune pentru sectorul rutier iar pentru cel feroviar fiind devansati
doar de Ungaria.

4 Raport de tard 2019 privind Roménia, inclusiv un bilant aprofundat referitor la prevenirea si corectarea dezechilibrelor economice, Document de lucru al Serviciilor Comisiei SWD(2019)1022 final
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Indicele calititii infrastructurii publice, Roménia si tarile cu o situatie
similari din regiune

0
Calitatea Eficienta Eficienta Eficienta
drumurilor servicilorde servicilorde servicilor
tran=zport transport portuare
ferowiar aerian
mCE HU = PL EHR uBG RO

Scara: 1-7 (calitatea cea mai ridicata)

Sursa: Forumul Economic Mondial, Raportul privind competitivitatea mondiala pe
2018. (Graficul 4.4.11:)

l. Infrastructura rutierd

Conform Raportului Forumul Economic 2019, Romania se situeazd pe locul 119 din 141 de tari analizate prin prisma calitdtii infrastructurii
rutiere. Romania se situeaza pe ultimul loc in Europa in ceea ce priveste nr. de km de autostrada la 100.000 de locuitori, la nivelul anului 2019,
848,12 km din lungimea retelei de transport rutier de interes national de 17.091 km fiind la nivel de autostradd (Eurostat). EU Statistical
pocketbook 2019°%, mentioneazi cifre relevante pentru Romania, aferente anului 2017: doar 763 km de autostrizi in acelasi timp avand cel mai
mare numar de victime din accidente rutiere (100 la la 1 milion de locuitori).

Deasemenea, transportul rutier de marfuri a inregistrat o crestere anuald constanta si semnificativa (de la 198.638 mii tone in 2015 la 237.132 mii
tone in 2018, cu o crestere de 8,78% in 2016 comparativ cu 2015 apoi cu o crestere anuald de aproximativ 4,75% in urmatorii ani).

Deficitul de infrastructura se reflectd intr-o mobilitate redusa, conectivitate insuficientd la nivelul anumitor regiuni cu impact major asupra
disparitdtii regionale (spre exemplu regiunea Nord-Est), trafic de tranzit ridicat la nivelul a numeroase localititi care nu beneficiaza de variante de
ocolire, timpi mari de asteptare la trecerea frontierei. O serie de tronsoane aferente retelei TEN-T rutiere nu sunt construite la standarde
corespunzatoare nivelului de trafic si conexiunii pe care trebuie si o asigure, ceea ce face ca principalele rute de transport sa fie caracterizate de

5 https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2019_en
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timpi mari de parcurs si blocaje de trafic. Aceasta conduce la o slaba interconectare a principalelor centre economice si urbane si cu alte noduri de
transport intermodal, cum ar fi porturile §i aeroporturile. Anumite zone prezinta o accesibilitate deficitara la retelele de transport, fiind necesare
investitii in continuare la nivelul drumurilor nationale si judetene.

Lipsa unei infrastructuri rutiere adecvate are efecte negative asupra economiei si transportatorilor auto, prin cresterea timpilor si costurilor de
transport pe tronsonul respectiv, prin cresterea consumurilor de carburant, precum si prin marirea costurilor legate de intretinerea si repararea
mijloacelor de transport. Utilitatea autostrazilor sau drumurilor expres consta in crearea unor cai de comunicatiec moderne cu implicatii in
dezvoltarea regionala a zonei, fluidizarea traficului, devierea traficului de tranzit, cresterea sigurantei utilizatorilor, micsorarea timpilor de
parcurs, facilitarea pe viitor a unui sistem de intretinere a carosabilului si scdderea poludrii in zonele tranzitate in prezent.

Nevoi de dezvoltare: cresterea accesibilitatii regiunilor si populatiei prin constructia/ modernizarea retelei rutiere, la standarde europene, in
special la nivelul retelei TEN-T; reducerea incidentei accidentelor cu efecte grave; reducerea timpului de stationare la iesirea din tard;
imbunatditirea guvernantei sectorului rutier.

Strategia: finalizarea tronsoanelor rutiere initiate anterior si continuarea investitiilor in dezvoltarea retelei TEN-T centrale si globale pentru
asigurarea accesibilitatii la pietele internationale, conform prioritizarii din MPGT; reabilitarea si modernizarea drumurilor nationale care
asigurd conectivitatea zonelor cu o accesibilitate redusd; imbunadatitirea sistemului de management al infrastructurii rutiere §i a conditiilor de
sigurantd;

1. Infrastructura si servicii feroviare
Au fost identificate principalele deficiente ale transportului feroviar care au dus, in timp, la lipsa de atractivitate si competitivitate a acestui mod
de transport, si care trebuie adresate prin masuri adecvate, investiiile in infrastructurd trebuind a fi dublate de o reforma profunda a sistemului.
Principalele probleme sunt: sustenabilitatea infrastructurii, calitatea scazuta a serviciilor si a managementului, infrastructurd neperformantd,
siguranta §i securitatea, guvernanta. Toate aceste aspecte sunt avute in vedere in promovarea si finantarea proiectelor pentru perioada de
programare 2021-2027.
Serviciile oferite de transportul feroviar sunt necompetitive si neprofitabile. Principalele neajunsuri constatate ale serviciilor furnizate sunt:
perioade lungi de asteptare in cadrul orarelor de célatorie; timpi mari de calatorie influentati de opririle dese; calitatea slabd a materialului rulant;
preturi ridicate si servicii de slaba calitate in géri. Utilizarea ineficienta a materialului rulant precum si calitatea acestuia conduc la un nivel scazut
al serviciilor furnizate pasagerilor. Este necesard definirea clard a nivelului serviciilor pentru reteaua principala (frecventd, indicatori de
performanti, etc.), reducerea timpilor de asteptare in gari, realizarea unor programe atractive de circulatie a trenurilor, imbunatitirea serviciilor
pentru calatori, asigurarea unor programe si fonduri adecvate pentru intretinerea infrastructurii feroviare, integrarea cu celelate moduri de
transport de la nivel urban/regional.
Pentru perioada de programare 2021-2027, in contextul aprobarii la nivelul UE a Pactului Ecologic European, dezvoltarea transportului feroviar
devine esentiala pentru atingerea obiectivelor de sustenabilitate prevazute in strategia UE. Sectorul feroviar are o contributie substantiald la
economia UE, angajand direct peste 1 milion de persoane (intreprinderi feroviare, administratori de infrastructurd). Sistemul feroviar european
transportd aproximativ 1,6 miliarde de tone de marfa si 9 miliarde de calatori in fiecare an .
Sistemul feroviar are potentialul de a juca un rol important in accelerarea reducerii emisiilor din transport. Sistemul feroviar reprezintd numai 2 %
din consumul total de energie al UE 1n sectorul transporturilor, Tn timp ce el a permis transportarea a 11,2 % si a 6,6 % din marfa si, respectiv,
calatorii transportati de toate mijloacele de transport in 2016. in 2016, sistemul feroviar reprezenta numai 0,5 % din emisiile de CO2 ale tuturor

6 Al saselea raport de monitorizare a evolutiei pietei feroviare al Comisiei citre Parlamentul European si Consiliu din 2019
(https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-6459-2019-INIT/ro/pdf)
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modurilor de transport.

Conform EU Statistical pocketbook 20197, 10.766 km infrastructurd feroviari se afla in operare in 2017, din care 37,4% este electrificatd (4.030
km).

Investitiile preconizate pentru infrastructura de cale ferata trebuie sa raspunda urmatoarelor provocari:

v’ Starea precara a infrastructurii de cale ferata
v Servicii de transportul feroviar necompetitive si neprofitabile
v Necesitatea realizarii de investitii utilizand trenurile de lucru

Nevoi de dezvoltare: cresterea accesibilititii regiunilor si persoanelor prin reabilitarea §i modernizarea retelei feroviare la standarde
europene; asigurarea unor resurse financiare adecvate pentru investitii §i intrefinere; cresterea competitivitatii transportului feroviar prin
mdsuri de reformd, inclusiv imbundtditirea managementului, a serviciilor §i calititii materialului rulant, integrarea serviciilor cu cele de la
nivel local/regional; solutii specifice de siguranta si securitate;

Strategia: continuarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare care asigurd conectivitatea cu pietele europene, in coordonare cu
proiectele propuse spre finantare in CEF, conform prioritizarii din MPGT/ Planul investitional pentru perioada 2020-2030; imbundtatirea
conditiilor de management si control al traficului feroviar; implementarea unui mix de mdsuri de reformd si optimizare a serviciilor;

1. Transportul fluvial si maritim
Transportul fluvial si maritim In Roméania este reprezentat prin transportul de marfa pe Dundre si cdile sale navigabile si de activitatea porturilor
fluviale si maritime. Marfurile incarcate si descarcate in porturile in care sunt oprerate nave maritime au totalizat 11.040 mii tone, iar transportul
maritim de containere a insumat 160 mii TEU, in cursul trimestrului I 2018. In aceeasi perioadd, pe cai navigabile interioare au fost transportate
5.548 mii tone marfuri si respectiv 328 TEU si au fost inregistrate valori de 2.433 mil. tone-kilometri, respectiv 275 mii TEU-kilometri, conform
datelor INSSE.
La nivelul anului 2019, INSSE consemna cé in transportul maritim au fost inregistrate 53.098 mii tone marfuri transportate, din care 53.095 mii
tone in transport international, volumul total marcand o crestere cu 8,3% fatd de anul 2018. Marfurile transportate pe cai navigabile interioare au
totalizat 33.261 mii tone, din care 51,7% in transport national. Volumul maérfurilor transportate a inregistrat o crestere cu 11,9% fatd de anul
precedent, in timp ce parcursul marfurilor a crescut cu 13,8%
Dunirea reprezinti artera principala a ciilor navigabile interioare ale Romaniei. in anul 2019 pe ciile navigabile interioare ale Romaniei s-au
transportat 33,26 milioane tone marfa echivalentul a aprox. 14 miliarde tone-km. Numai 4% din potentialul teoretic de transport al Dundrii este
exploatat.
Cauzele principalele ale acestei situatii sunt lipsa fiabilitatii si navigabilitatii la nivelul senalului navigabil de pe Dunére si a canalelor sale, ce
prezintd deficiente atat in ceea ce priveste latimea, cét si addncimea, traficul naval fiind inchis pe Dundre un nr. mare de zile pe an (in 2012 doar
315 zile au fost navigabile 1n conditii adecvate; o luna de blocaj costa in jur de 2 mil. €). Prin urmare, timpii de parcurs pentru barje sunt mai mari
in raport cu alte moduri de transport din Romania, cu efect negativ semnificativ asupra costurilor si atractivitatii transportului naval de marfa.
Totodata, finantarea pentru intretinerea senalului navigabil este variabila, bugetele de intretinere pentru cele trei tari dunarene fiind extrem de
diferite (Austria: 250.000 €/km, Romania: 11.333 €/km; Bulgaria: 2.218 €/km), reflectate in niveluri diferite de navigabilitate si de calitate a
tranzitului, conducand la incertitudine, Tn special pentru traficul naval de tranzit.
Aceste conditii contribuie la o atractivitate redusa a acestui mod de transport ce poate duce la transferarea transportului unor cantitati de marfa
catre alte moduri, reducand viabilitatea comerciala a transportului de marfa pe céi navigabile.
De-a lungul Dunirii si a canalelor navigabile din Romania existi 30 de porturi, 8 fiind situate pe TEN-T centrali. in multe porturi infrastructura

7 https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2019 en



https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2019_en

rutiera si feroviara este veche, prost intretinutd, necorespunzand cerintelor transportatorilor. 12 dintre porturile dundrene din Romania nu au inca
conexiuni la reteaua feroviara. Intretinerea necorespunzitoare, infrastructura invechita, lipsa legaturilor multimodale si procedurile lente de
transportului naval de marfuri si limitdnd potentialul de dezvoltare intermodala.

Portul Constanta este cel mai important port maritim al Romaniei si cel mai mare port la Marea Neagra, reprezentand totodata un nod de tranzit
major ce face legitura intre Europa de Vest si Est-Centrald cu Asia Centrala si Orientul Indepartat si avand o amplasare geografica strategica,
beneficiind de conexiuni cu Dunirea, cu autostrada A2 si cu reteaua de cale ferata. In 2019 in portul Constanta a fost operat un volum de marfuri
de 56.750 mii tone (sursa: Plan Investitional).

De remarcat este faptul cd operarea de containere ramane relevantd doar la nivelul porturilor maritime (P. Constanta) in 2019 inregistrandu-se
aprox. 665 mii TEU nivel sensibil egal cu cel din 2018, pe cand la nivelul porturilor fluviale nivelul de operare a containerelor este neglijabil
(aprox. 1800 TEU 1in 2019). (sursa: Plan Investitional)

Nevoi de dezvoltare: reducerea deficientelor de navigatie si lipsa fiabilitatii cailor navigabile interioare situate pe TEN-T centrali;
modernizarea infrastructurii portuare in vederea manipulirii unui volum crescut de marfa in acord cu potentialul existent; cresterea
accesibilititii la porturile dundrene si pe sectoarele transfrontaliere.

Strategia: cresterea atractivitatii transportului naval prin imbunatitirea conditiilor de navigatie si a mobilitatii pe reteaua TEN-T centrald
prin investitii in infrastructura portuara si in conexiunile cu hinterlandul.

IV.  Transportul intermodal
In Romania infrastructura terminalelor intermodale existente (majoritatea publice) este veche, sistemele sunt depasite si nu sunt adaptate la
evolutia cererii. Numarul limitat si capacitatea terminalelor actuale de marfa restrdnge posibilitatea de a atrage noi piete care sd permita
transportului feroviar sd concureze mai eficient cu transportul rutier, mai ales pentru fluxurile intermodale. Acest lucru a dus la evolutia
defavorabila a transportului de marfuri in containere in Romania, in comparatie cu tendintele europene.
Transportul intermodal s-a dezvoltat aleatoriu in Romania. Initiative minore conduse de mediu privat existd in jurul aglomeratiilor urbane sau
zonelor industriale. Se simte lipsa unei aborddri centralizate sustinute de catre stat pentru a aduce terminalele intermodale la dimensiunile
necesare modificarii tiparelor de transport in scopul minimizarii transportului rutier de lungé distantd considerat mai putin prietenos cu mediul.
Investitiile din POT vor avea in vedere imbunatitirea integrarii sistemului feroviar in sistemul de transport intermodal prin implementarea
tehnologiilor digitale si de stimulare a inovarii.
Luénd 1n considerare potentialul de crestere al transportului containerizat, pentru perioada 2021 - 2027 a fost identificata necesitatea de a dezvolta
terminale intermodale in mai multe locatii din tara. Avand in vedere ca terminalele intermodale sunt operate mai eficient de catre sectorul privat
(oferind conditii de operare, personal, costuri si tehnologie si echipamente de manipulare moderne), este foarte important ca proiectele de
terminalele intermodale sa fie lansate pornind de la nevoia reala din piata, pe baze comerciale care oferd operatorilor si clientilor flexibilitate in
functie de nevoi.
Nevoi de dezvoltare: identificarea si dezvoltarea unei retele de terminale intermodale moderne si competitive menite sd stimuleze transportul
intermodal.

Strategia: cresterea atractivititii transportului intermodal pentru atragerea unui volum crescut de mdrfuri manipulat in terminale
intermodale) prin dezvoltarea capacitatii terminalelor intermodale §i a porturilor.

V. Siguranta, securitate si interoperabilitate
Ciile ferate raman unul dintre cele mai sigure moduri de transport. in 2016, in Europa, s-au inregistrat 964 de decese feroviare, majoritatea
acestora implicand persoane care au utilizat in mod necorespunzator trecerile la nivel.
In corelare cu tendintele europene si in Romania, in privinta sigurantei si securitatii transportului feroviar vor continua a fi finantate, in special,
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obiective de investitii ce vizeazd modernizarea trecerilor la nivel de cale feratd, precum si alte interventii considerate a fi necesare in baza unor
fundamentari adecvate a necesitatii acestora.

In ceea ce priveste imbunatatirea interoperabilitatii, toate obiectivele de investitii avute in vedere pentru perioada 2021 — 2027 vor include
echiparea cu ERTMS a noilor tronsoane modernizate. Planul de actiune privind implementarea ERTMS elaborat impreuna cu serviciile Comisiei
Europene (CE) este deja in curs de implementare la nivelul MTIC si si se urmareste ca sistemul ERTMS nivel 2 sa fie functional Tn cel mai scurt
timp, cel putin pentru acele proiecte care au fost si vor fi cofinantate din fonduri UE, 1n special cele ce vizeaza finalizarea coridoarelor TEN-T
centrale Rhine-Dunare si Orient — East — Med ce traverseaza teritoriul national.

In interventia complexd de modernizarea a sectoarelor de cale feratd sunt previzute si lucriri pentru realizarea de instalatii de semnalizare,
ERTMS, GSM-R, centralizare electronica si control moderne, in conformitatea cu cerintele europene. Astfel, sectoarele de cale ferata
modernizate sau Tn curs de modernizare dispun de astfel de instalatii care, in relatie cu dispozitivele si echipamentele cu care materialul rulant
este echipat, pot creste cu pana la 30% capacitatea de transport al sectorului de cale ferata (printr-un management modern al traficului), cresterea
sigurantei (se reduce la minimum eroarea umand) si se poate circula in regim de interoperabilitate (trenuri internationale directe pentru care nu
este nevoie de schimbarea mijlocului de remorcare la frontiera).

Romania prezintd cea mai ridicatd ratd a accidentelor rutiere intre SM. Rata mortalitatii generate de accidentele rutiere este extrem de ridicata,
Romaénia inregistrand un numar de 96 fatalitati/l mil locuitori fatd de media UE de 49 fatalitati /1 mil locuitori in 2018. Desi numarul
accidentelor fatale a scazut in 2018 cu 4,3% fata de anul precedent, de la 1.951 decese la 1.867, Romania se situeaza in continuare pe ultimul loc
din UE la numarul de accidente grave.

Coridoarele de conectivitate ale Romaniei trebuie completate cu accesibilitatea regionala altfel efectele de retea neputind fii atinse.

Riamane o prioritate amenajarea centurilor sau variantelor ocolitoare pentru a elimina fluxurile de trafic greu din oras pentru majoritatea
orasgelor din Romania, definitivarea centurilor permite eliminarea fluxurilor de trafic greu de pe artere importante, aspect care are un impact
ridicat asupra sigurantei in trafic, reducerii poluarii sau si asupra calit atii locuirii in zonele eliberate de traficul greu. Totodatd, imbunatatirea
calitatii drumurilor nationale cu impact regional, precum si a conectivitatii cu reteaua TEN-T vor asigura reducerea timpului necesar accesarii
nodurilor principale ale retelei transeuropene de transport.

Se imbunatateste astfel conectivitatea la nivelul anumitor regiuni cu impact major asupra disparitatii regionale, se elimina traficul de tranzit in
localitatile care nu beneficiaza de variante de ocolire, se realizeazd conectarea municipiilor la principalele rute de transport si de acces la reteaua
TEN-T, asigurand o mai buna interconectare a principalelor centre economice si urbane cu alte noduri de transport intermodal.

VI. Transportul cu metroul

In cazul Regiunii Bucuresti Ilfov, (mai ales a Capitalei) metroul rimane unul din principalele mijloace de transport, singurul care a reusit si
sustind o crestere lenta a numarului de pasageri transportati in intervalul 2014-2018. Desi reprezinta doar 4 % din lungimea intregii retele de
transport public a capitalei, metroul asigura transportul a cca. 20% din volumul total al calatorilor ce utilizeaza mijloacele de transport in comun
din Municipiul Bucuresti.

In Bucuresti sunt aprox. 2,3 mil. loc, iar 30.000 — 35.000 de persoane sunt in tranzit zilnic. Bucurestiul este orasul cu cele mai mari ambuteiaje
din Europa, si unul dintre cele mai afectate din intreaga lume, avand un nivel de congestie de 41%, ajungand pe locul 8 in clasamentul celor mai
grave din lume si cel mai prost din Europa.

Transportul public cu metroul pastreaza caracteristicile topologice ale retelei transportului public de suprafata — retea radial concentricd — cu 0
lungime de 69,2 km, distribuita pe 4 magistrale. Metroul bucurestean transportd in medie peste 600.000 calatori/zi lucratoare si peste 16 mil.
calatori intr-o luna.
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In vederea fluidizarii traficului si promovarii unui transport durabil in Bucuresti, concomitent cu reducerea poludrii, este necesara extinderea
transportului urban cu metroul, ca o necesitate pentru decongestionarea traficului de suprafata. Investitiile in modernizarea si extinderea retelei de
metrou vor contribui la scidderea emisiilor de carbon si vor contribui la atingerea tintelor pentru adaptarea la schimbarile climatice.

Avantajele competitive ale metroului fata de celelalte mijloace de transport sunt: frecventa, viteza comerciala, capacitatea, confortul si siguranta.
Astfel extinderea retelei de metrou pentru a putea deservi mai bine zonele de activitati localizate la marginea Capitalei sau pentru a putea accesa
zone cu o densitate ridicatd a populatiei ramane o prioritate si In perioada 2021-2027.

Obiectivele de investitii urmarite a fi implementate in perioada programatica 2021-2027 vor fi orientate, in principal, spre continuarea
investitiilor demarate in perioada 2014-2020.

VIL. Mobilitate urbana

Tot din perspectiva mobilittii urbane se are in vedere o schimbare de atitudine la nivelul populatiei urbane fata de modul de transport pe calea
ferata prin cresterea numarului de calatori pe calea ferata pentru serviciile de transport metropolitan care sa contribuie la imbunétatirea sigurantei,
reducerea impactului asupra mediului si cresterea intermodalitatii si calitatii transportului metropolitan.

Cu exceptia Bucurestiului, transportul urban in celelalte arii metropolitane se realizeaza exclusiv prin mijloace de transport de suprafata,
predominant cu autobuze si microbuze. Pentru asigurarea obiectivului de neutralitate fata de carbon cuprins in Strategia europeana - Green Deal,
precum si pentru integrarea la nivel urban a serviciilor feroviare de transport de pasageri POT are in vedere investitii de dezvoltare a sistemelor
de cale ferata urbane pentru ariile metropolitane atét in ceea ce priveste constructia/modernizarea infrastructurii, cét si achizitionarea de material
rulant ecologic (trenuri metropolitane) necesare operarii pe reteaua feroviara pentru deplasdrile de scurt parcurs, in regiunile metropolitane.
Investitiile se vor baza pe integrarea modurilor de transport urban in cadrul Planurilor de Mobilitate Urband Durabild (PMUD).

Prioritati de investitii care se
vor finanta Tn cadrul
programului operational
(categorii de investitii cu
explicitarea clard a acestora)

Prioritatea/AXA 1 - Imbunititirea conectivititii prin dezvoltarea retelei TEN-T de transport rutier

Operatiunile vizate de aceastd prioritate vor include finalizarea proiectelor fazate din perioada 2014-2020 precum si a proiectelor prioritizate
pentru finalizarea retelei primare a Romaniei situate pe reteaua TEN-T CORE si TEN-T COMPREHENSIVE conform strategiei actualizate de
implementare a Master Planului General de Transport al Romaniei cuprinsd in Planul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport
pe perioada 2020-2030.

Reteaua primara reflecta la nivel national conceptul politicii UE de focalizare a principalelor investitii pe o retea compacta ce reprezintd coloana
vertebrald a sistemului de transport. Reteaua primard rutierda va reprezenta baza de la care Roméania va aborda procesul de revizuire a politicii
TEN-T europene planificat pentru 2021. Se asteaptd ca prin realizarea retelei primare de infrastructurd rutiera a Romaniei sd se contribuie
semnificativ la Tmbunatatirea conectivitatii si mobilitatii europene, transfrontaliere si nationale, diminuarea disparitatilor regionale, cresterea
sigurantei rutiere, cu impact asupra crester numarului de utilizatori pentru transprtul de marfa si persoane

Prioritatea/AXA 2 - Imbunatatirea conectivitatii prin dezvoltarea infrastructurii rutiere pentru accesibilitate teritoriala

Planul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport a Romaniei pe perioada 2020-2030, document ce actualizeaza strategia de
implementare a Master Planului General de Transport al Roméaniei a introdus conceptele de retea primara, secundara si tertiard ca principale
categorii de definire a importantei legaturilor de transport ale Romaniei cu vecinii precum si intre regiunile sale. La nivel central responsabilitatea
realizarii retelei primare si secundare revine Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor. Reteaua secundara de transport are
rolul de a asigura accesibilitatea regionala si urbana a retelei primare de transport in mod eficient, sigur si cu impact redus asupra mediului. Fara
o accesibilitate crescutd a regiunilor si centrelor urbane la reteaua primara vor fi afectate accesul la piata unica si locurile de munca, se reduc
oportunititile de investitii si scade gradul de satisfactie sociald cu efecte negative asupra mediului
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Operatiunile prevazute in cadrul acestei prioritati vor viza constructia/modernizarea variantelor de ocolire si constructia/modernizarea accesului
municipiilor la sectoarele retelei rutiere primare (la nivel de drum national situat pe reteaua secundara), precum si si modernizarea sectoarelor de
drum national situate pe reteaua secundara.

Prioritatea/AXA 3 - Imbunatatirea conectivitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T de transport pe calea ferata

in domeniul infrastructurii feroviare, POT isi va focaliza interventiile asupra continuarii modernizirii retelei primare de cale ferati a Romaniei
care in conformitate cu Planul Investitional privind dezvoltarea infrastructurii de transport a Roméniei pe perioada 2020-2030. in cadrul retelei
primare de cale ferati atentie deosebiti va fi acordati finalizarii proiectelor demarate cu finantare europeand in perioada 2014-2020. Tn
coordonare cu intervetiile finantate in cadrul Mecanismului Interconectarea Europei (CEF) se vor focaliza investitiile asupra finalizarii
coridorului, Rin —Dunare precum si a celorlalte sectiuni ale retelei primare. Reteaua primari reflectd la nivel national conceptul politicii UE de
focalizare a principalelor investitii pe o retea compacta ce reprezinta coloana vertebrala a sistemului de transport.

Luand in considerare experientele trecutului, parametrii tehnici vizati de noile investiti in reteaua primara sprijinite prin intermediul acestei
prioritati sunt aliniati cu cei previzuti pentru reteaua TEN-T (centrald) in cadrul Regulamentului 1315/2013, in particular electrificare, ERTMS
nivel 2, viteza liniei de 100 km/h, ecartament de 1435 mm, treceri la nivel cu bariere automate si posibilitatea circulatiei trenurilor de 740 m
lungime. Avand 1n vedere aceste considerente se incurajeaza utilizarea modernizdrii online cu conditia introducerii ERTMS si
modernizirii/reconstructiei structurilor necesare. In acest sens vor fi sustinute actiunile pentru achizitie de mijloacele de lucru (trenuri de lucru si
echipamente) pentru asigurarea proceselor de modernizare a infrastructurilor feroviare de catre administratorul infrastructurii conform
parametrilor tehnici mentionati mai sus.

Se vor finanta operatiuni pentru:

v Constructia infrastructurii feroviare aflate pe reteaua TEN-T (inclusiv ERTMS)

v Modernizarea infrastructurii feroviare aflate pe reteaua TEN-T ((inclusiv ERTMS si modernizarea garilor))
v Achizitia de trenuri de lucru si echipamente conexe pentru modernizare si electrificare CF,

v Modernizarea/reabilitarea podurilor si podeteleor feroviare.

Principalul rezultat urmarit constd in cresterea gradului de utilizare al infrastructurii feroviare ( pasageri si transport de marfa) si se asteapta
imbunatatirea conectivitatii transfrontaliere, diminuarea disparititilor regionale precum si a emisiilor de CO2, oferind totodata conexiuni
ecologice imbunatatite cu un grad de siguranta si securitate sporit fata de alte moduri de transport.

Prioritatea/AXA 4 - imbunitiitirea mobilititii nationale, durabile si reziliente fati de schimbiri climatice prin cresterea capacititii de
transport pe calea ferata

Pentru a asigura beneficiile economice, sociale si de mediu aduse de modernizarea retelei feroviare de cale ferata este necesar ca serviciile de
transport s fie la calitatea solicitata de utilizatori. In particular transportul feroviar public de pasageri trebuie sustinut pentru cresterea ponderii in
cadrul pietei de transport. POT va sprijini acest demers prin sustinerea proiecteor de achizitie de material rulant, atat cele demarate n cadrul
perioadei precedente de programare, cét si proiectele noi. Materialul rulant va trebui sé fie nou, dotat cu echipament ERTMS (nivelul 2) si sa
contribuie la obiectivul de neutralitate fati de carbon cuprins in cadrul European Green Deal. In plus fata de achizitia de material rulant pentru
transportul de caldtori vor fi sprijinite masurile de facilitare a eficientei transportului feroviar public de calatori (optimizarea mersului trenurilor —

Se vor finanta operatiuni pentru:
e achizitia de material rulant ecologic,
e  masuri de reforma in domeniul transportului feroviar de calatori.
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Prioritatea/AXA 5 - imbunititirea conectivititii prin cresterea gardului de utilizare a transportului cu metroul in regiunea Bucuresti-
llfov

Transportul cu metroul reprezintd pentru regiunea capitalei Romaniei cel mai prietenos mod de transport cu mediu. Pentru extinderea beneficiilor
acestui mod de transport, precum si pentru cresterea sigurantei in operare POT va sprijini realizarea actiunilor pentru investitii in infrastructura de
metrou, atat cele demarate in perioada precedentd de programare, cit si cele noi.

Se vor finanta operatiuni pentru:

Investitii in infrastructura de metrou (noi tronsoane, statii aferente),

Investitii in material rulant, modernizare instalatii,

Modernizarea statiilor a caror conditii de desfasurare a célatoriilor nu corespund standardelor de siguranta actuale,
Sustinerea integrarii céltoriilor la nivel metropolitan cu alte sisteme de transport public de célatori.
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Prin realizarea operatiunilor mentionate mai sus se vor asigura premisele pentru cresterea numarului de calatori cu metroul si cresterea gradului
de atractivitate al acestui mod de transport, cu scopul reducerii traficului auto si a poludrii la nivelul ariei metropolitane a Bucurestiului.

Prioritatea/AXA 6 - imbunititirea conectivititii si mobilitatii urbane, durabila si rezilienta in fata schimbarilor climatice prin cresterea
calitatii serviciilor de transport pe calea ferata

Romania are sapte poli de dezvoltare (arii metropolitane majore) la care se adauga regiunea Bucuresti-Ilfov si alti poli de crestere. Cu exceptia
Bucurestiului, transportul urban in ceilalti poli de dezvoltare si poli de crestere se realizeaza exclusiv prin mijloace de transport de suprafata,
predominant cu autobuze si microbuze. Pentru asigurarea obiectivului de neutralitate fatd de carbon cuprins in Strategia europeana - Green Deal,
precum si pentru integrarea la nivel urban a serviciilor feroviare de transport de pasageri, POT va sprijini prin intermediul acestei prioritati
investitii de dezvoltare a sistemelor de cale ferata urbane pentru arii metropolitane atdt in ceea ce priveste constructia/modernizarea
infrastructurii, cat si achizitionarea de material rulant ecologic (trenuri metropolitane) necesare opeararii pe reteaua feroviard pentru deplasarile
de scurt parcurs, in regiunile metropolitane. Investitiile se vor baza pe integrarea modurilor de transport urban in cadrul Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila (PMUD).

Operatiunile finantate prin intermediul acestei prioritati vor viza:
e achizitia de trenuri metropolitane (material rulant)
e constructia/modernizarea/optimizarea infrastructurii necesare
e optimizarea mersului trenurilor — graficului de calatorii, sistemele de ticketing (inclusiv integrare cu alte moduri de transport), masuri de

Prin implementarea operatiunilor mentionate mai sus, POT propune o schimbare de atitudine la nivelul populatiei urbane fata de modul de
transport pe calea feratd prin cresterea numarului de calatori pe calea ferata pentru serviciile de transport metropolitan, care sd contribuie la
imbunatatirea sigurantei, reducerea impactului asupra mediului si cresterea intermodalitatii si calitatii transportului metropolitan.

Prioritatea/AXA 7 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal

Un sistem de transport eficient trebuie sa asigure traseul neintrerupt al calatorilor si al marfurilor le destinatiile solicitate. Un sistem de transport
multimodal asigura acest deziderat prin utilizarea a mai mult de un mod de transport. In Romania in cadrul principalelor orase este necesara
asigurarea atat a terminalelor de transport intermodal, cat si a legaturilor acestora cu principalele huburi modale. POT urmareste sprijinirea
investitiilor ce vizeaza Imbunatatirea transportului multimodal de marfuri si caldtori in orasele din Romania cu peste 100.000 de locuitori.
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Operatiunile vizate in cadrul acestei prioritati sunt:

e Investitii in modernizarea terminalelor intermodale

e Dezvoltarea de terminale intermodale

e Investitii in instalatii si echipamente de transfer intermodal

e Investitii n legaturile intre principalele hub-uri de transport (gara, aeroport, port, punct vamal, parc industrial, terminal intermodal
Investitiile in infrastructura terminalelor intermodale, a instalatiilor si echipamentelor aferente se vor efectua In conformitate cu prevederile
legislatiei privind ajutorul de stat (maxim 10 MEUR/investitie fonduri publice, maxim 20 MEUR valoarea totald a unei investitii).

destinatiile aflate in cadrul principalelor orase ale Romaniei (cu peste 100.000 loc.).

Prioritatea/AXA 8 - Cresterea gradului de utilizare a cailor navigabile si a porturilor

Transportul naval este alaturi de transportul feroviar considerat un mod de transport mai prietenos cu mediu si astfel participa la implementarea
strategiei europene Green Deal prin capacitatea de prelua cantititi importante de marfuri de la transportul rutier contribuind la obtinerea
dezideratului de neutralitate a emisiilor de carbon pana in 2050. Transportul naval este sustinut in sinergie si de Mecanismul Interconectarea
Europei 221-2027 cu accent deosebit pe modernizarea cailor navigabile. Astfel, POT va urmari finantarea operatiunilor care sd contribuie la
imbunétatirea gradului de utilizare a porturilor romanesti.

Investtiile vor viza cu precadere porturile situate pe reteaua primara a Romaniei (Constanta, Sulina, Tulcea, Galati, Braila, Cernavoda, Calarasi,
Oltenita, Giurgiu, Corabia, Bechet, Calafat, Drobeta T. Severin, Moldova Noua). Investitiile vor viza infrastructura portuard ce cuprinde cheuri,
dane, bazine diguri si alte constructii hidrotehnice similare,, utilitdtile pentru serviciile portuare, cdile de acces rutier si feroviar, platforme
(inclusiv utilitatile aferente). Investitiile privind modernizarea/dezvoltarea terminalelor intermodale situate in aria portuard vor fi sustinute de
aceasta prioritate.
Instalatiile, echipamentele si facilitatile de Incarcare/descarcare pot fi finantate in conditiile respectarii regulilor de ajutor de stat.
Se vor finanta operatiuni pentru:

e Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii porturare (inclusiv infrastructura intermodala) in porturile retelei portuare primare a

Romaniei,

e Dezvoltarea instalatiilor, echipamentelor si facilitatilor de incarcare/descarcare in porturile retelei portuare primare a Romaniei
Se asteaptd ca realizarea operatiunilor precizate mai sus sa conduca la cresterea volumului de marfuri operate in cadrul porturilor aflate pe reteaua
primarad a Romaniei, cresterea ariei deservite de aceste porturi, precum si cresterea tranzitului de marfuri cétre vecinii Romaniei ce nu au acces la
zone maritime.

Prioritatea/AXA 9 - Cresterea gradului de siguranta si securitate pe reteaua rutiera de transport

Siguranta rutierd in Romania este printre cele mai scazute dintre statele UE. Factorii care au condus la aceasta situatie variaza de la standardul
tehnic scézut al infrastructurii rutiere nationale pana la comportamentul inadecvat al conducatorilor auto.

Prin aceasta prioritate POT urmareste finantarea de operatiuni care sa contribuie la imbunatatirea sigurantei circulatiei rutiere, reducerea
nrumarului de accidente rutiere, in particular a accidentelor fatale in scopul contributiei la ,,Viziunea 0” a Comisiei Europene, precum si
minimizarea efectelor economice cauzate de acceste accidente..

Prin intermediul acestei prioritati se vor finanta operatiuni ce vizeaza

e  Masuri ,hard” si ,,soft” care contribuie la imbunatatirea sigurantei traficului pe reteaua rutiera,
e Eliminarea punctelor negre,
e Echipamente de interventie in conditii meteo speciale
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Prin implementarea operatiunilor mentionate mai sus se asteaptd o scadere considerabild a numarului de accidente rutiere (cu 30% pana in 2030).

Prioritatea/AXA 10 — Asistenta tehnica

La nivelul Autoritatii de Management dar si la nivelul marilor beneficiari este nevoie de fundamentarea prioritatilor strategice prin studii, analize,
evaluari, precum si de intarire a capacitatii acestor institutii de a de a pregati portofolii de proiecte mature si de a asigura implementarea
judicioasa a proiectelor in termenele asumate. Functia de evaluare necesita si ea sprijin, fiind in responsabilitatea AM POT, si tindnd cont de
importanta acesteia in implementarea eficace a fondurilor si in eficientizarea sistemului de management.

Consolidarea capacitatii administrative rdmane o prioritate pentru perioada 2021-2027 si se va realiza in conformitate cu Roadmapul privind
cresterea capacitatii administrative, aflat in proces de elaborare.

Prin masurile de asistentd tehnica prevazute in POT se urmaresc finantarea de operatiuni care sda contribuie la Tmbunétatirea capacitatii
institutionale a autoritatii de management a programului, sd sprijine managementul programului operational si masurile de informare si
publicitate ale acestuia.

Se vor finanta operatiuni pentru:

e Sprijin pentru sistemul de management si control al AM POT
e  Masuri de informare si publicitate POT
e  Evaluarea Programului Operational Transport

Bugetul estimat al programului
( suma este estimativa avand in
vedere negocierile care sunt in
curs de desfasurare) mld euro;

e 8,368 mld Euro din care:
o 2,042 mld Euro FEDR
o 5,570 mld Euro FC
o 4,612 mld Euro BS

Durata programului
operational:

Perioada de programare 2021-2027
Eligibilitate cheltuieli: 01 lanuarie 2021 - 31 Decembrie 2029

Evolutii ale programului
operational fata de perioada de
programare 2014-2020 (analiza
evolutiei bugetului):

In perioada de programare 2014-2020 sectorul de transport a beneficiat in cadrul POIM de o alocare totala de 5,302 mld Euro fonduri europene si
cofinantare nationala.

Pentru perioada de programare 2021-2027 Romania a luat decizia de a elabora un program operational distinct dedicat infrastructurii de transport,
cu o alocare financiara in crestere, de peste 8,3 mld Euro.

Repartizarea bugetului
programului pe prioritati de
investitii: explicarea justificarii
bugetului alocat nevoilor pe
prioritati de investitii;

Prioritatea 1 - Imbunititirea conectivititii prin dezvoltarea retelei TEN-T de transport rutier
o FEDR - 551 milioane euro
o FC -1,385mld euro
o Total -1.936 mld euro
Prioritatea 2 — Imbunatatirea conectivitatii prin dezvoltarea infrastructurii rutiere pentru accesibilitate teritoriala
o FEDR - 350 mil euro
Prioritatea 3 - Imbunatatirea conectivitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T de transport pe calea ferati
o FEDR -440,8 mil
o FC-655,2 mil
o Total - 1.096 mil euro
Prioritatea 4 - imbuniititirea mobilititii nationale, durabile si reziliente fati de schimbiri climatice prin cresterea capacititii de
transport pe calea ferata
o FEDR - 250 mil euro
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Prioritatea 5 - Imbunititirea conectivititii prin cresterea gardului de utilizare a transportului cu metroul in regiunea Bucuresti-Ilfov
o FC- 250 mil euro
Prioritatea 6 - Tmbunititirea conectivititii si mobilitatii urbane, durabila si rezilienta in fata schimbarilor climatice prin cresterea
calitatii serviciilor de transport pe calea ferata
o FEDR - 350 mil euro
Prioritatea 7 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal
o FC-30mileuro
Prioritatea 8 - Cresterea gradului de utilizare a cailor navigabile si a porturilor
o FC-200 mil euro
Prioritatea 9 - Cresterea gradului de siguranta si securitate pe reteaua rutiera de transport
o FEDR - 100 mil euro
Prioritatea 10 — Asistent: tehnici
o FC - 50 mil euro

Beneficiari eligibili:

P1 - imbunititirea conectivititii prin dezvoltarea retelei TEN-T de transport rutier
e Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere -C.N.A.l.LR
P2 — Imbunatatirea conectivitatii prin dezvoltarea infrastructurii rutiere pentru accesibilitate teritoriala
(in parteneriat sau individual)
e Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere -C.N.A.l.R
e Directiile Regionale de Drumuri si Poduri (7 directii regionale si Bucuresti)
e  Administratii Publice Locale
P 3 - Imbunatatirea conectivitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T de transport pe calea ferata
(Tn parteneriat sau individual)
e Compania Nationala Caile Ferate Romane — CN CFR SA
e Directiile Regionale de Cai Ferate
P4 - fmbunititirea mobilititii nationale, durabile si reziliente fati de schimbiri climatice prin cresterea capacititii de transport pe calea
ferata
e Autoritatea pentru Reforma Feroviara (ARF),
e Parteneriate ale operatorilor feroviari de transport de célatori cu ARF.
P5 - imbunitiitirea conectivititii prin cresterea gardului de utilizare a transportului cu metroul in regiunea Bucuresti-1lfov
¢ METROREX
P6 - imbunitiitirea conectivititii si mobilitatii urbane, durabila si rezilienta in fata schimbarilor climatice prin cresterea calititii
serviciilor de transport pe calea ferata
e  Parteneriate intre Autoritatile Publice Locale si Compania Nationala Caile Ferate Roméane-C.N.C.F.R. si/sau ARF
P7 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal
e  Autoritati Publice Locale
e Parteneriate Autoritati Publice Locale- Compania Nationala Caile Ferate Roméne-C.N.C.F.R.
e Agenti economici privati
P8 - Cresterea gradului de utilizare a cailor navigabile si a porturilor
e  Administratorii porturilor maritime si fluviale situate pe reteaua primara
e  Operatori Privati
e MTIC
P9 - Cresterea gradului de siguranta si securitate pe reteaua rutiera de transport
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¢ CNAIR
e Politia rutierd
P10 — Asistenta tehnica
e Autoritatea de Management pentru Programul Operational Transport 2021-2027
e Principalii beneficiari ai interventiilor POT 2021-2027

Priorititi de investitii noi fata Prin POT nu se mai finanteaza interventii in infrastructuri aeroportuare iar componentele de imbunatatire a accesibilitastii transfrontaliere vizeaza
de perioada de programare indeosebi imbunatatirea infrastructurilor de acces, pe orice tip de infrastructurd (rutier, feroviar, fluvial).

precedenti: Elementele de noutate introduse in POT se refera la:

('se va realiza descrierea - posibilitatea achizitionarii de trenuri de lucru si echipamente conexe pentru modernizare si electrificare cai ferate (element de noutate
acestora) introdus si in modificarea POIM iulie 2020)

- Investitiile in trenurile metropolitane - se introduce si sustine finantarea trenurilor metropolitan ca solutie de mobilitate regional
sustenabild, atat achizitii de material rulant cét si interventii la infrastrucruturi (Prioritatea 6).
- Autoritatea de Management va fi localizata la nivelul MTIC iar programul va avea Axa de Asistenta Tehnica de sine statatoare
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Indicatori de rezultat ai
programului operational:

Prioritatea 1 - Imbunitiitirea conectivititii prin dezvoltarea retelei TEN-T de transport rutier
Utilizatori de drumuri nou construite, reconstruite sau modernizate
Prioritatea 2 — Imbunatatirea conectivitatii prin dezvoltarea infrastructurii rutiere pentru accesibilitate teritoriala
Utilizatori de drumuri nou construite, reconstruite sau modernizate
Prioritatea 3 - Imbunatatirea conectivitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T de transport pe calea ferata
Numarul anual de pasageri pe caile ferate care beneficiaza de sprijin
Transport de marfa pe caile ferate
Prioritatea 4 imbunititirea mobilitiitii nationale, durabile si reziliente fatii de schimbiri climatice prin cresterea capacititii de transport
pe calea ferata
Numarul annual de pasageri pe caile ferate care beneficiaza de sprijin
Prioritatea 5 - imbunititirea conectivititii prin cresterea gardului de utilizare a transportului cu metroul in regiunea Bucuresti-1lfov
Numarul anual de utilizatorii ai liniilor de tramvai si de metrou noi/modernizate
Prioritatea 6 - fmbunititirea conectivititii si mobilitatii urbane, durabila si rezilienta in fata schimbarilor climatice prin cresterea
calitatii serviciilor de transport pe calea ferata
Numarul annual de pasageri pe caile ferate care beneficiaza de sprijin
Prioritatea 7 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal
Transport de marfa pe caile ferate
Prioritatea 8 - Cresterea gradului de utilizare a cailor navigabile si a porturilor
Transport de marfa pe caile navigabile interioare
Prioritatea 9 - Cresterea gradului de siguranta si securitate pe reteaua rutiera de transport
Utilizatori de drumuri nou construite, reconstruite sau modernizate
Prioritatea 10 — Asistenti tehnici
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Categorii de proiecte
semnificative care se vor
finanta: (se vor descrie
categoriile de proiecte
semnificative care se vor finanta,
cu exemple ilustrate daca este
cazul de programele operationale
anterioare)

Interventiile in infrastructuri rutiere noi sau modernizarea celor existente pe reteaua europeana de transport este principalul pol al
concentrarii interventiilor, valoric vorbind. Din totalul alocarilor POT, 1.936 mil euro sunt dedicati infrastructurilor rutiere TEN-T, sunt
vizate prioritar proiectele fazate si investitii in noi infrastructuri pentru finalizarea retelei rutiere TEN-T.

Proiectele de modernizarea a infrastructurii de cale ferata sunt de asemenea semnificativ reprezentate in POT. Finantarea proiectelor
fazate din cadrul POIM 20121-2027, necesar a fi finalizate Tn perioada 2021-2027 si suplimentar, proiectele de investitii necesare pentru
finalizarea reselei feroviare TEN-T centrale.

Interventiile in infrastructura rutierd de conectivitate la nivel local si regional asigurd integrarea nivelelor -national si regional/local.,
avand alocate pentru infrastructuri rutiere.

O alta categorie de proiecte importante este constituita de sustinerea dezvoltarii transportului feroviar la nivel national si regional, prin
interventii de imbunatatire a mobilitatii nationale prin cresterea capacitatii de transport pe calea feratd si de introducere de trenuri
metropolitane. Regiuni ca Bucuresti-Ilfov, Cluj, Sibiu, etc, prevad in PMUD-uri introducerea de trenuri metropolitane.

Finantarea proiectelor de investitii in infrastructura de metrou este de asemenea importantd pentru decongestionarea transportului
metropolitan in regiunea Bucuresti-1Ifov. Continuarea finalizarii proiectelor de metrou sunt interventiile principale in POT, alte proiecte
de infrastructurad noua pentru extinderea retelei de metrou sunt eligibile.

Investitiile Tn infrastructura terminalelor intermodale, a instalatiilor si echipamentelor aferente este un alt tip de proiect finantat prin
POT.

Proiectele in sectorul naval si vizeaza interventii in portul Constanta si porturi dundrene. Investtiile vor viza cu precadere porturile
situate pe reteaua primard a Romaniei (Constanta, Sulina, Tulcea, Galati, Braila, Cernavoda, Cilarasi, Oltenita, Giurgiu, Corabia,
Bechet, Calafat, Drobeta T. Severin, Moldova Noua).

Proiecte de imbunatatire a sigurantei circulatiei rutiere si eliminare a punctelor negre, atit interventii la infrastructura cit si alte masuri
,,soft” sunt avute Tn vedere.

Alte categorii de informatii
necesare:
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