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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE

ALE ADMINISTRATIEI

PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR PUBLICE SI ADMINISTRATIEI

ORDIN
pentru aprobarea Ghidului de elaborare a planurilor de mobilitate urbana durabila
si pentru abrogarea art. 15 si 16 din Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor
de urbanism, aprobate prin Ordinul viceprim-ministrului, ministrul dezvoltarii regionale
si administratiei publice, nr. 233/2016

Avand in vedere prevederile Strategiei pentru o mobilitate sustenabila si inteligentd — inscrierea transporturilor europene
pe calea viitorului — Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si

Comitetul Regiunilor — 789/2020,

in temeiul prevederilor art. 6 lit. ¢) si art. 43 din Legea nr. 1565/2023 privind mobilitatea urbana durabila si ale art. 5 pct. 21
si art. 12 alin. (6) din Hotararea Guvernului nr. 477/2020 privind organizarea si functionarea Ministerului Dezvoltarii, Lucrarilor

Publice si Administratiei, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei emite prezentul ordin.

Art. 1. — Se aproba Ghidul de elaborare a planurilor de
mobilitate urbana durabild, prevazut in anexa care face parte
integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Ghidul prevazut la art. 1 se aplica planurilor de
prezentului ordin. Pentru planurile de mobilitate urbana durabila
ale caror proceduri de aprobare sau actualizare au fost initiate
anterior acestei date se aplica prevederile legale in vigoare la
data initierii acestora.

Art. 3. — La data intrarii in vigoare a prezentului ordin se
abrogé art. 15 si 16 din Normele metodologice de aplicare a
Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul
si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism,
aprobate prin Ordinul viceprim-ministrului, ministrul dezvoltarii
regionale si administratiei publice, nr. 233/2016, publicat in
Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea |, nr. 199 din 17 martie 2016,
cu modificarile si completarile ulterioare.

Art. 4. — Prezentul ordin se publica Tn Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea .

Ministrul dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei,
Cseke Attila-Zoltan

Bucuresti, 22 octombrie 2025.

ANEXA

GHIDUL DE ELABORARE
a planurilor de mobilitate urbana durabila

Nr. 1.779.
CAPITOLUL |
Dispozitii generale
Art. 1. — Prezentul ghid de elaborare a planurilor de

mobilitate urbana durabila, denumit in continuare ghid,
stabileste continutul-cadru si procesul de elaborare, avizare si
aprobare, implementare, monitorizare, evaluare si actualizare a
planului de mobilitate urbana durabila, denumit in continuare
PMUD.

Art. 2. — Tn conformitate cu Legea nr. 155/2023 privind
mobilitatea urbana durabila, PMUD reprezinta instrumentul de
planificare strategica teritoriala prin care este corelata
dezvoltarea spatiala a localitatilor si a teritoriului metropolitan al
acestora cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor si
marfurilor pentru asigurarea unor conditii de viatd mai bune, prin
integrarea cu instrumentele existente si utilizadnd principiul
transparentei si al evaluarii continue.

Art. 3. — PMUD reprezintad o documentatie complementara
strategiei de dezvoltare teritoriala periurbana/metropolitana si
Planului urbanistic general (PUG).

Art. 4. — PMUD este realizat pentru unitatea administrativ-
teritoriala initiatoare si, dupa caz, pentru teritoriul unitatilor
administrativ-teritoriale aflate in zona periurbana, teritoriul
metropolitan. in situatia in care este constituitd o asociatie de
dezvoltare intercomunitara sau zona metropolitana, dupa caz,
PMUD se realizeaza de catre asociatie sau de catre
municipiu/oras polarizator, Th baza mandatului primit, pe teritoriul
aferent unitatilor administrativ-teritoriale ce fac parte din
asociatie.

Art. 5. PMUD se elaboreaza de catre echipe
multidisciplinare din care trebuie sa faca parte cel putin un
urbanist si un inginer de transporturi.

Art. 6. — (1) PMUD este alcatuit din:

a) documentul plan de mobilitate urbana durabila elaborat
conform anexei nr. 1 si prezentat in format tiparit si digital;

b) setul de date asociat elaborat conform specificatiilor
tehnice din anexa nr. 2 si prezentat in format digital.

(2) Toate fisierele in format digital prevazute la alin. (1) vor fi
semnate cu semnatura electronica extinsa, bazatd pe un
certificat calificat, eliberat de un furnizor de servicii de certificare
acreditat.
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Art. 7. — (1) La nivelul Ministerului Dezvoltarii, Lucrarilor
Publice si Administratiei, denumit in continuare MDLPA, se
constituie Registrul national al planurilor de mobilitate urbana
durabila (denumit in continuare Registrul National), organizat in
cadrul Observatorului teritorial.

(2) Registrul national are rol de inventariere, de monitorizare
a implementarii PMUD-urilor si de furnizare de seturi de date
agregate la nivel national pentru fundamentarea politicilor
nationale in domeniul mobilitatii sau alte domenii de interes.

CAPITOLUL Il
Obiectivele si principiile demersului de elaborare a PMUD

Art. 8. — Demersul de elaborare a PMUD are ca obiective:

a) stabilirea unui cadru strategic privind mobilitatea urbana,
care sa asigure Tmbunatatirea accesibilitatii si identificarea
masurilor de operationalizare;

b) corelarea planificarii mobilitatii urbane cu planificarea
urbana;

c) coordonarea cu domeniile sectoriale ce impacteaza
mobilitatea urbana;

d) fundamentarea masurilor si actiunilor autoritatii publice
locale sau zonei metropolitane sau asociatiei de dezvoltare
intercomunitara, dupa caz.

Art. 9. — Procesul de elaborare a PMUD se fundamenteaza
pe urmatoarele principii:

a) principiul participari — se refera la procesele de
consultare in elaborarea PMUD, ce implicd autoritati ale
administratiei publice locale, structuri asociative, organizatii
neguvernamentale, parteneri sociali, asociatii profesionale,
reprezentanti ai sectorului privat, dupa caz;

b) principiul colaborarii si complementaritatii — reprezinta
corelarea si coordonarea urbanismului si domeniilor sectoriale
care impacteazad mobilitatea urbana si interdependenta cu
documentele strategice de planificare urbana si amenajare a
teritoriului, precum si cu alte documente programatice de tip
strategie sau plan de actiune cu impact ih domeniul mobilitatii;

¢) principiul responsabilitatii — reprezintd asumarea de catre
initiatori a unui set explicit de rezultate in cadrul unei alocari
bugetare definite intr-o perioada de timp specificata;

d) principiul fundamentarii — reprezinta utilizarea de date
concrete, factuale, in procesul de documentare si analiza care
preceda elaborarea PMUD si in procesul de actualizare a
PMUD;

e) principiul sustenabilitatii — reprezinta ansamblul actiunilor
si deciziilor initiatorilor privind politicile publice care contribuie la
indeplinirea obiectivelor Agendei 2030 pentru dezvoltare
durabilg;

f) principiul predictibilitatii — reprezinta ansamblul actiunilor
si deciziilor initiatorilor privind PMUD si alocarile de resurse care
contribuie la implementarea obiectivelor strategice si la
obtinerea rezultatelor asumate;

g) principiul transparentei — reprezinta informarea prealabila
a cetatenilor asupra problemelor care sunt de interes public, in
consultarea acestora cu privire la proiectele de PMUD care
vizeaza interesul public, precum si participarea lor activa la
procesul de luare a deciziilor, la elaborarea de documente,
precum si asigurarea accesului acestora la informatiile relevante
privind alocarea si cheltuirea resurselor publice pentru realizarea
rezultatelor planificate, conform dispozitiilor Legii nr. 52/2003
privind transparenta decizionalda in administratia publica,
republicata, cu modificarile ulterioare;

h) principiul evaluarii continue — reprezinta ansamblul
actiunilor dedicate monitorizarii implementarii si a progreselor, a
adaptarilor si completarilor necesare, inclusiv din perspectiva
noilor provocari ce pot aparea ulterior elaborarii in prima etapa
a unui PMUD.

Art. 10. — Principalele directii de actiune care se vor avea in
vedere la elaborarea PMUD sunt urmatoarele:

a) dezvoltarea unui sistem de transport durabil, accesibil
tuturor utilizatorilor;

b) cresterea sigurantei tuturor participantilor la trafic;

c) promovarea mijloacelor de transport alternative si
integrarea lor cu transportul public pentru reducerea poluarii
mediului;

d) redistribuirea spatiului strazii prin impartirea echitabila a
acestuia intre transportul individual motorizat, transportul public
si transportul nemotorizat, respectiv plantatii de aliniament;

€) mobilitatea cu emisii zero Tn transportul rutier;

f) incurajarea mobilitatii active pentru imbunatatirea starii de
sanatate a cetatenilor;

g) asigurarea accesului facil si nediscriminatoriu la infrastructura
si serviciile de transport, mai ales pentru persoanele cu venituri
reduse sau persoanele cu nevoi speciale;

h) asigurarea unor conditii de calatorie de calitate ridicata
pentru pasageri, inclusiv a unui program predictibil la orele de
varf si a prioritizarii transportului public, inclusiv in intersectii;

i) asigurarea unei retele de trasee accesibile, sigure, directe,
coezive, atractive si confortabile pentru pietoni si persoanele
care se deplaseaza cu bicicleta catre statii de cale ferata, noduri
intermodale si statii de transport public, precum si catre dotarile
si echipamentele publice din teritoriu;

j) dezvoltarea zonelor pietonale;

k) dezvoltarea infrastructurii, dotarilor si serviciilor pentru
mersul cu bicicleta;

[) coordonarea conectivitatii la nivel urban si metropolitan,
corelarea cu transportul public judetean si interjudetean, realizarea
unei integrari tarifare si monitorizarea integrala a transportului
public;

m) dezvoltarea nodurilor intermodale si
conexiunii acestora in teritoriu;

n) promovarea transportului logistic ecologic;

0) minimizarea efectului de segregare si a impactului asupra
tesutului urban si periurban a coridoarelor de cale ferata;

p) imbunatatirea functionalitatii sistemului de transport public
si aplicarea unor politici tarifare relative la parcare in anumite
zone ale oraselor afectate de traficul intens, in vederea cresterii
numarului de utilizatori/calatorii pentru modurile de transport
prietenoase cu mediul;

q) utilizarea tehnologiei si a sistemelor de transport
inteligente in gestionarea mobilitatii urbane;

r) culegerea anuala de date statistice relevante despre
obiceiurile de deplasare ale locuitorilor, care sa sprijine serviciile
de planificare in luarea unor decizii;

s) prioritizarea transportului public la nivelul infrastructurii
rutiere prin introducerea sau alocarea de benzi dedicate
transportului public de calatori, in vederea reducerii timpilor de
deplasare;

t) mobilitatea ca serviciu, care, printr-un canal digital comun,
permite utilizatorilor sa se informeze, sa planifice, sa rezerve si
sa plateasca pentru mai multe tipuri de servicii de mobilitate;

u) realizarea bazelor de date deschise de mobilitate;

v) alte masuri relevante care decurg din gradul de
complexitate a specificului local.

CAPITOLUL Il
Etapele pentru elaborarea PMUD si continutul PMUD

optimizarea

SECTIUNEA 1
Dispozitii generale
Art. 11. — PMUD cuprinde doua sectiuni:

a) sectiunea strategica;
b) sectiunea operationala — planul de actiune.
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Art. 12. — Elaborarea PMUD include sase etape:

a) pregatirea procesului de elaborare, care presupune
stabilirea structurii responsabile cu realizarea PMUD;
delimitarea teritoriului in cazul in care PMUD se elaboreaza
pentru zona urbana functionald; identificarea institutiilor
relevante si crearea Comitetului consultativ; colectarea
documentatiilor de urbanism, a strategiilor de dezvoltare urbana
integrata, a strategiilor sectoriale; colectarea datelor necesare;

b) analiza situatiei existente, care include: Tncadrarea in
documentatiile existente, consultarea cetatenilor si a altor factori
interesati, descrierea contextului socioeconomic, prezentarea
retelei stradale, a transportului public de persoane, a transportului
de marfa, a mijloacelor alternative de mobilitate, managementul
traficului si identificarea unor zone cu nivel ridicat de complexitate
la nivelul zonelor urbane analizate. In cazul in care este vizata
actualizarea PMUD, se elaboreaza o analizd a documentatiei ce
va fi inlocuitd, cu mentionarea elementelor implementate si
identificarea aspectelor ce trebuie revizuite;

c) elaborarea strategiei de mobilitate urbana durabila
cuprinde: informatii despre modelul de transport si procesul de
realizare sau actualizare a acestuia, dupa caz, viziunea si
obiectivele, directiile de actiune, scenariile previzionate si
evaluarea impactului pe care acestea il au asupra teritoriului
vizat de PMUD;

d) elaborarea componentei operationale — planul de actiune,
care include: prezentarea cadrului pentru prioritizarea
proiectelor pe termen scurt, mediu si lung si descrierea actiunilor
concrete necesare operationalizarii componentei strategice;

e) avizarea si aprobarea PMUD;

f) implementarea, monitorizarea, intretinerea si actualizarea
PMUD.

SECTIUNEA a 2-a
Pregatirea procesului de elaborare a PMUD

Art. 13. — In etapa de pregaétire autoritatea publica local,
zona metropolitana sau asociatia de dezvoltare intercomunitara,
dupé caz, decide nevoia realizarii sau actualizarii PMUD. n acest
sens, pe baza unui referat elaborat de structura de specialitate
privind amenajarea teritoriului si urbanismului sau alta structura
responsabila, consiliul local sau comitetul director al zonei
metropolitane sau al asociatiei de dezvoltare intercomunitara,
dupa caz, aproba initierea demersului de elaborare sau
actualizare a PMUD, desemnarea structurii responsabile si, pe
baza de nominalizari, formeaza comitetul consultativ cu
reprezentanti ai principalilor factori locali, zonali sau regionali
interesati care activeaza in domeniul mobilitatii Tn teritoriul vizat
de PMUD, denumit in continuare Comitetul consultativ local
pentru mobilitatea urbana durabila, care va avea rolul de a
asigura suportul tehnic pentru procesul de realizare sau
actualizare a PMUD.

Art. 14. — Comitetul consultativ local pentru mobilitatea
urbana durabild mentionat la art. 13 poate cuprinde reprezentanti
ai institutiilor deconcentrate cu activitate/atributii in domeniu, ai
administratiei publice locale — directiile din primarie sau asociatii
de dezvoltare intercomunitara care au activitate in domeniul
mobilitatii urbane si urbanism, ai furnizorilor de servicii de
mobilitate: operatori de transport public local, metropolitan,
judetean, interjudetean sau regional rutier sau feroviar, companii
care administreaza parcari, companii de curierat, furnizori de
servicii de mobilitate partajata, ai societatii civile — asociatii de
biciclisti, asociatii pentru persoane cu dizabilitati, grupuri de
initiativa civica si alte asociatii care au activitate Tn domeniul
mobilitatii urbane si urbanismului si ai mediului academic relevant
pentru domeniul mobilitatii.

Art. 156. — (1) Consultarea cetatenilor si a altor factori
relevanti pentru domeniul mobilitatii urbane este initiatéd pentru

intelegerea comportamentului de mobilitate si a nevoilor
comunitatii, diagnosticarea sistemului de transport si pentru
dezvoltarea viziunii si a portofoliului de proiecte.

(2) Consultarea cetatenilor si a altor factori interesati se
poate realiza prin utilizarea urmatoarelor metode si instrumente,
dar fara a se limita la acestea: sondaje cu esantion reprezentativ
pentru intelegerea comportamentului de mobilitate, sondaje cu
esantion reprezentativ pentru evaluarea calitatii serviciilor de
transport, sondaje cu privire la principalele probleme legate de
sistemul de transport, platforme pentru identificarea/localizarea
problemelor legate de sistemul de transport, interviuri,
dezvoltarea de profile de utilizatori, grupuri de lucru tematice,
dezbateri publice deschise, bugetare participativa.

(3) La efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei
esantionul va fi de 0,2-1% din populatia unitatii administrativ-
teritoriale (UAT) sau a zonei metropolitane sau a zonei cuprinse
in asociatia de dezvoltare intercomunitara pentru care se
realizeaza sau actualizeaza PMUD.

SECTIUNEA a 3-a
Analiza situatiei existente

Art. 16. — (1) Analiza situatiei existente cuprinde urmatoarele
componente principale:

a) contextul strategic;

b) contextul urbanistic;

c¢) contextul socioeconomic;

d) reteaua stradala;

e) parcajele;

f) transportul public;

g) transportul de marfuri;

h) mijloacele alternative de mobilitate;

i) mobilitatea verde;

j) zonele cu nivel ridicat de complexitate;

k) managementul traficului;

I) datele privind zgomotul ambiental;

m) saracia in transport;

n) cadrul institutional.

(2) in functie de specificul teritorial si complexitatea
contextului strategic si socioeconomic, analiza situatiei existente
mai poate cuprinde si alte componente suplimentar fata de cele
mentionate la alin. (1).

Art. 17. — Analiza fiecarei componente cuprinde, dupa caz,
o descriere succinta cu informatii cantitative, comparatii ale
indicatorilor-cheie/indicatorilor de performanta cu alte orase
similare din Romania sau Europa, identificarea principalelor
probleme si nevoi si distributia spatiala a acestora, prezentarea
de exemple de buna practica.

Art. 18. — (1) Contextul strategic cuprinde:

a) incadrarea in prevederile documentelor de planificare
spatiala si ale strategiilor integrate de dezvoltare urbana, ce
presupune corelarea la nivel strategic — obiective, directii de
actiune sau directii de dezvoltare si tinte — cu documente de
planificare spatiala si preluarea proiectelor majore de investitie
in ceea ce priveste infrastructura, vehiculele si serviciile de
transport;

b) incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale,
ce se refera la cele elaborate la nivel national, regional, judetean
sau local care abordeaza fie teme conexe domeniului — mediu,
sanatate publica, digitalizare etc. — sau subcomponente ale
sistemului de transport — politica de parcare, masterplan velo,
plan pentru dezvoltarea de zone pietonale, studii de optimizare a
sistemului de transport public etc.

(2) in cazul in care se initiaza actualizarea PMUD se face o
analiza a implementarii documentatiei ce va fi inlocuita, cu
precizarea aspectelor ce necesita a fi modificate/actualizate,
dupa caz.
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(3) Rezultatul analizei contextului strategic consta intr-o lista
sau un tabel cu masuri si proiecte preluate din alte documente
strategice viabile si o lista cu tinte la care PMUD poate contribui
prin intermediul portofoliului de proiecte.

(4) Contextul urbanistic cuprinde analiza reglementarilor
stabilite prin documentatiile de urbanism, in vederea identificarii
constrangerilor si oportunitatilor de integrare a propunerilor de
mobilitate la nivelul dezvoltarii spatiale si functionale a
localitatilor sau zonelor urbane. Analiza contextului urbanistic se
realizeaza prin raportare la reglementarile urbanistice in vigoare,
iar in functie de stadiul actualizarii PUG se aplicd urmatoarele:

a) in situatia in care PUG se afla in curs de actualizare la
momentul realizarii analizei contextului urbanistic aferent PMUD,
se vor desfasura consultéri Tntre elaboratorul PUG si
elaboratorul PMUD in scopul corelarii si asigurarii coerentei
dezvoltarii teritoriului;

b) in situatia in care existd PUG actualizat si aprobat, se va
realiza o analiza de corespondenta intre prevederile acestuia si
propunerile PMUD, iar, dupa caz, se vor identifica zonele pentru
care este necesara initierea unor documentatii de urbanism, Tn
vederea asigurarii complementaritatii si corelarii dintre PUG si
PMUD.

(5) Componenta privind contextul socioeconomic include
estimarea densitatilor de populatie si a activitatilor economice
pentru a evalua cererea de transport; aceasta abordeaza
aspecte sociodemografice, economice, tendinte de dezvoltare
urbana, identifica si clasifica principalii generatori de trafic —
acele zone sau obiective care genereaza volume ridicate de
trafic si suprasolicitd in consecintd adesea trama stradala si
serviciile de transport.

(6) Componenta privind reteaua stradala identifica
principalele probleme de conectivitate, calitate si capacitate a
retelei stradale in corelare directd cu principalii generatori de
trafic si cu parcul de vehicule.

(7) Componenta privind parcajele evidentiaza problemele cu
privire la gestiunea stocului de parcari, accentuand zonele de
presiune in care exista discrepante mari intre cerere si oferta.
Componenta evalueaza parcajele existente din perspectiva
insulelor de caldura, analizénd gradul de umbrire si temperatura
de la nivelul solului.

(8) Componenta privind transportul public evidentiaza
functionalitatea si competitivitatea sistemului de transport public
pe cale ferata, judetean pe cale rutiera si local/metropolitan Th
relatie cu celelalte moduri de transport, mai ales cu autoturismul
personal.

(9) Componenta privind transportul de marfa identifica
principalele probleme vizate de alimentarea orasului cu produse,
dar si zonele de stocare si transbordare a marfurilor.

(10) Componenta privind mijloace alternative de mobilitate
va analiza problemele privind deplasarile pietonale, mersul cu
bicicleta/trotineta, nivelul de accesibilizare a infrastructurii si
serviciilor de transport.

(11) Componenta privind mobilitatea verde va cuprinde
aspecte privind mobilitatea electrica sau tranzitia catre o
mobilitate cu un nivel scazut de emisii.

(12) Componenta privind identificarea si clasificarea zonelor
cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone
logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone
intermodale — gari, aerogari etc.) presupune o analiza integrata
si detaliatd, subliniind modul in care diversele moduri de
transport sunt armonizate.

(13) Componenta privind managementul traficului va evidentia
principalele zone cu probleme in ceea ce priveste siguranta
traficului, alaturi de cauzele cele mai frecvente care stau la baza
acestor incidente, zonele cu acces limitat pentru diferite categorii
de vehicule si fundamentarea zonelor cu nivel scazut de emisii,
precum si modul in care este gestionat sistemul de transport de

la nivel de planificare pana la nivel de proiectare, implementare si
monitorizare. Componenta abordeaza si sistemele inteligente de
transport.

(14) Componenta privind zgomotul ambiental cuprinde
identificarea zonelor in care se inregistreaza depasiri ale
nivelului de zgomot, a zonelor care necesita o protectie
suplimentara.

(15) Componenta privind saracia in transporturi identifica
zonele in care se concentreaza populatie aflata in incapacitate
sau in dificultate de a face fata costurilor transportului privat sau
public sau care are acces limitat la transport.

(16) Componenta privind cadrul institutional identifica
structurile responsabile cu mobilitatea urbana si reglementarile
stabilite cu impact pentru mobilitatea locala.

SECTIUNEA a 4-a
Elaborarea strategiei de mobilitate urbana durabila

Art. 19. — (1) Pentru municipiile sau, dupa caz, pentru
zonele urbane functionale pentru care se realizeaza sau se
actualizeaza PMUD cu mai mult de 100.000 de locuitori, PMUD
include si modelul de transport ce se actualizeaza permanent.

(2) Actualizarea modelului de transport consta in actualizarea
la maximum 5 ani a cererii de mobilitate, a retelei stradale si a
serviciilor de transport public de persoane, respectiv recalibrarea
parametrilor modelului de transport in functie de dinamica
dezvoltarii socioeconomice.

(3) Pentru celelalte orase si municipii se recomanda
utilizarea unui model de transport de complexitate mai redusa,
ce va fi dezvoltat conform Ghidului Jaspers din 2014 privind
utilizarea modelelor de transport in planificarea transporturilor
si evaluarea proiectelor.

Art. 20. — Modelul de transport este un instrument de
planificare care ofera un cadru analitic pentru evaluarea cererii
de transport existente; prognozeaza evolutia cererii de transport
pentru a putea testa impactul scenariilor de analiza; furnizeaza
indicatori de performanta cheie, utilizati in evaluarea economica
a scenariilor analizate si fundamenteaza luarea deciziilor.
Modelul de transport multimodal va trebui sa evidentieze orele
de varf, respectiv media zilnica anuald, si sa reprezinte cu un
grad ridicat de acuratete timpii de deplasare cu transportul privat
si transportul public de persoane.

Art. 21. — Domeniile ce trebuie luate in considerare n
evaluarea impactului actual al mobilitatii includ eficienta
economica, factorii de mediu, sanatatea populatiei, siguranta si
calitatea vietii.

Art. 22. — (1) Viziunea unui PMUD ilustreaza situatia
generala a sistemului de transport intr-un viitor dezirabil, peste
10-15 ani de la implementarea principalelor proiecte si masuri
din PMUD, incluzénd si elemente specifice teritoriului vizat.

(2) Viziunea este operationalizata printr-un set de obiective
specifice, masurabile, realizabile si incadrate in timp.

(3) Masurile stabilite pentru implementarea obiectivelor
abordeaza componentele precizate la art. 16 alin. (1), lit. ¢)-n) si
sunt structurate pe cele doua niveluri teritoriale, dupa caz:
nivelul metropolitan/zonei urbane functionale/periurban sau
nivelul municipiului/orasului, respectiv nivelul cartierului.

SECTIUNEA a 5-a
Elaborarea componentei operationale — planul de actiune

Art. 23. — (1) Fiecare PMUD prezinta, pentru asigurarea
implementarii, un scenariu de referinta si cel putin un scenariu
de interventie, care sunt formate din pachete de masuri si
proiecte cu abordari diferite pentru a indeplini obiectivele viziunii.

(2) O abordare simplificata a scenariilor se bazeaza pe un
mix intre capacitatea administrativa si financiara a administratiei
publice locale.
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(3) Rezultatele asteptate ale scenariilor de mobilitate trebuie
sa vizeze bugetul estimat pentru implementare, respectiv:
cresterea cotei modale a transportului public si a celui
nemotorizat; cresterea sigurantei rutiere; cresterea accesibilitatii
sistemului de transport; reducerea duratei deplasarilor;
reducerea emisiilor de GES; reducerea nivelului de zgomot si
cresterea calitatii vietii.

Art. 24. — Planul de actiune cuprinde lista de proiecte
stabilite pentru fiecare componenta precizata la art. 16 alin. (1)
lit. ¢)-m), cu indicarea entitatii responsabile cu implementarea,
bugetului necesar, sursei de finantare si a perioadei estimate
pentru realizare, conform pct. 2 din anexa nr. 1 la prezentul ghid.

SECTIUNEA a 6-a
Avizarea gi aprobarea PMUD

Art. 25. — PMUD se avizeaza de catre MDLPA, in baza
prevederilor prezentului ghid.

Art. 26. — PMUD se aproba de catre unitatea administrativ-
teritoriala pentru care a fost elaborat sau de asociatiile de
dezvoltare intercomunitara sau de zona metropolitana in cazul
planurilor de mobilitate urbana elaborate pe teritoriul a doua sau
mai multe unitati administrativ-teritoriale, membre ale asociatiilor
de dezvoltare intercomunitara, conform Legii nr. 155/2023, in
baza avizului prealabil emis de catre toate unitatile administrativ-
teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara
sau zonei metropolitane, dupa caz.

Art. 27. — In maximum 30 de zile dup& aprobarea PMUD,
entitatea care I-a aprobat are obligativitatea de a transmite catre
MDLPA, in format electronic, o copie a hotaréarii de aprobare a
PMUD, documentatia PMUD si componenta GIS a PMUD,
pentru ca documentatia sa fie incarcatd in Observatorul
teritorial.

Art. 28. — Pentru informarea cetatenilor, autoritatile
administratiei publice locale sunt obligate sa publice pe pagina
de internet a institutiei autoritatilor locale sau a asociatiilor de
dezvoltare intercomunitara PMUD-ul in vigoare in termen de
30 de zile de la data aprobairii.

SECTIUNEA a 7-a
Implementarea, monitorizarea, evaluarea si actualizarea PMUD

Art. 29. — Structurile responsabile din cadrul autoritatilor
publice locale sau din cadrul asociatiilor de dezvoltare

intercomunitara sau din cadrul zonelor metropolitane, dupa caz,
asigura implementarea obiectivelor, masurilor si proiectelor
aferente PMUD.

Art. 30. — (1) Monitorizarea si evaluarea PMUD au drept
scop urmarirea modului de implementare a proiectelor si
masurarea impactului acestora si se bazeaza pe furnizarea
periodica a unor date relevante de catre institutiile Si organizatiile
implicate.

(2) PMUD trebuie sa includa cadrul organizational si
procedural general pentru activitatea de monitorizare si
evaluare, institutile responsabile, periodicitatea raportarii,
indicatorii de rezultat si de impact si sursa datelor.

(3) Rezultatele monitorizarii si evaluarii PMUD stau la baza
revizuirii periodice sau de cate ori este necesar a PMUD, pe
baza setului de indicatori prevazut in anexa nr. 3.

(4) Monitorizarea PMUD la nivel national se realizeaza anual,
in cadrul Observatorului teritorial, prin colectarea la nivel de
unitate administrativ-teritoriala a principalilor indicatori de
mobilitate urbana.

(5) Lista cu indicatorii de mobilitate urbana se regaseste in
anexa nr. 3 la prezentul ghid. La aceasta listda MDLPA poate
adauga noi indicatori in functie de necesitatile de asistenta
decizionala la nivelul politicilor nationale.

(6) MDLPA pune la dispozitie instrumentele de raportare
nationald a stadiului implementarii PMUD in cadrul Registrului
national, parte din Observatorul teritorial.

Art. 31. — (1) PMUD poate fi actualizat in integralitate sau,
dupa caz, entitatile competente de la nivel local pot actualiza
doar planul de actiune aferent acestuia.

(2) In situatia actualizarii integrale, PMUD va fi avizat
conform prevederilor art. 23 si 24.

(3) In situatia actualizarii planului de actiune, entitatile
competente de la nivel local notifica autoritatea publica de la
nivel central responsabila cu mobilitatea urbana in termen de
30 de zile de la aprobare.

CAPITOLUL IV
Dispozitii finale
Art. 32. — In termen de 90 de zile de la data intrérii in vigoare
a prezentului ghid MDLPA publica instructiuni tehnice in cadrul
Observatorului teritorial pentru punerea in aplicare a acestuia.

Art. 33. — Anexele nr. 1-3 fac parte integranta din prezentul
ghid.

ANEXA Nr. 1
la ghid

Continutul-cadru al planului de mobilitate urbana durabila (PMUD)

1. PMUD cuprinde urmatorul continut la sectiunea strategica:

1.1. Introducere

1.1.1. Scopul si rolul documentatiei

1.1.2. Descrierea procesului de elaborare a PMUD

1.1.3. Descrierea demersului de monitorizare si evaluare a
implementarii PMUD

1.1.4. Analiza implementarii PMUD existent, dupa caz

1.2. Analiza situatiei existente

1.2.1. Contextul strategic

1.2.1.1. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare
spatiala

1.2.1.2. Incadrarea in prevederile documentelor strategice
sectoriale

1.2.2. Contextul urbanistic

1.2.3. Contextul socioeconomic

1.2.4. Reteaua stradala

1.2.5. Parcajele

1.2.6. Transportul public

1.2.7. Transportul de marfuri

1.2.8. Mijloacele alternative de mobilitate
1.2.9. Mobilitatea verde

1.2.10. Zonele cu nivel ridicat de complexitate
1.2.11. Managementul traficului

1.2.12. Date privind zgomotul ambiental
1.2.13. Saracia in transport

1.2.14. Cadrul institutional

1.3. Diagnostic cu evaluarea impactului actual al mobilitatii
1.3.1. Eficienta economica

1.3.2. Impactul asupra mediului

1.3.3. Accesibilitatea

1.3.4. Siguranta in trafic
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1.4. Elaborarea strategiei de mobilitate urbana durabila

1.4.1. Modelul de transport (obligatoriu pentru municipiile sau
ZUF de peste 100.000 de locuitori)

1.4.1.1. Prezentare generala

1.4.1.2. Colectarea de date

1.4.1.3. Cererea de transport

1.4.1.4. Calibrarea si validarea datelor

1.4.1.5. Prognoze

1.4.1.6. Testarea modelului de transport

1.4.2. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

1.4.3. Obiectivele de dezvoltare a mobilitatii urbane,
structurate dupa cum urmeaza:

1.4.3.1. Eficienta economica

1.4.3.2. Impactul asupra mediului

1.4.3.3. Accesibilitatea

1.4.3.4. Siguranta in trafic

1.4.4. Masurile pentru implementarea obiectivelor ce sunt
structurate pe cele doua niveluri teritoriale, dupa caz: nivelul
metropolitan/zonei urbane functionale/periurban sau nivelul
municipiului/orasului, respectiv nivelul cartierului

1.4.4.1. Reteaua stradala

1.4.4.2. Parcajele

1.4.4.3. Transportul public

1.4.4.4. Transportul de marfuri

1.4.4.5. Mijloacele alternative de mobilitate

1.4.4.6. Mobilitatea verde

1.4.4.7. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

1.4.4.8. Managementul traficului

1.4.4.9. Date privind zgomotul ambiental

1.4.4.10. Saracia in transport

1.4.4.11. Cadrul institutional.

2. PMUD cuprinde urmatorul
operationala:

2.1. Prezentare scenarii cu evaluarea impactului privind
implementarea obiectivelor de dezvoltare pentru mobilitatea
urbana

2.1.1. Eficienta economica

2.1.2. Impactul asupra mediului

2.1.3. Accesibilitatea

2.1.4. Siguranta in trafic

2.2. Planul de actiune ce cuprinde proiectele de dezvoltare a
mobilitatii urbane

2.2.1. Reteaua stradala

2.2.2. Parcajele

2.2.3. Transportul public

2.2.4. Transportul de marfuri

2.2.5. Mijloacele alternative de mobilitate

2.2.6. Mobilitatea verde

2.2.7. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

2.2.8. Managementul traficului

2.2.9. Date privind zgomotul ambiental

2.2.10. Saracia in transport

2.2.11. Cadrul institutional

continut la sectiunea

ANEXA Nr. 2
la ghid

SPECIFICATIILE TEHNICE
pentru elaborarea seturilor de date asociate planului de mobilitate urbana durabila (PMUD)

Art. 1. — (1) Seturile de date asociate PMUD sunt organizate si
prezentate intr-o baza de date format deschis Geopackage (.gpkg).

(2) Seturile de date asociate PMUD care au asociate
geometrii sunt denumite in continuare seturi de date spatiale.

Art. 2. — Seturile de date spatiale pentru PMUD se coreleaza
cu temele de date spatiale prevazute in anexa nr. 3 — Teme de
date spatiale Ill, pct. 111.4. ,Utilizarea terenului” la Ordonanta
Guvernului nr. 4/2010 privind instituirea Infrastructurii nationale
pentru informatii spatiale in Romania, republicata.

Art. 3. — (1) Seturile de date spatiale pentru PMUD se
realizeaza in Sistemul national de proiectie stereografic 1970,
cunoscut ca Stereo 70, avand codul SRID (identificatorul
sistemului de referinta spatiala) 3844 in cadrul registrului EPSG
(European Petroleum Survey Group).

(2) Scara la care se digitizeaza PMUD este 1:5000.

Art. 4. — (1) MDLPA, prin Observatorul teritorial, pune la
dispozitia elaboratorilor de PMUD un fisier model cu baza de
date Tn formatul solicitat la art. 1 alin. (1), insotit de detalii tehnice
si instructiuni de utilizare, completare si comunicare in Registrul
national al planurilor de mobilitate urbana durabila.

(2) Modelul de baza de date format Geopackage contine
minim seturile de date prezentate in tabelul nr. 1, acestea
putand fi extinse in functie de necesitatile identificate la nivelul
platformei Observatorului teritorial.

(3) Prin Observatorul teritorial sunt puse la dispozitia
elaboratorilor instrumente de validare a continutului seturilor de
date prin care se vor implementa cele mai bune practici din
domeniu si se vor asigura mecanismele de agregare, raportare
si interoperabilitate a seturilor de date.

(4) Tabelul nr. 1 — Setul minim de date spatiale PMUD —
obiecte spatiale

(’:\lr[ okEi)::tu:;;ZEal Geometrie Descriere Atribute minime Detalii
1 Limita_UAT Poligon Limita UAT denumire Text liber 255 de caractere
conform ANCP! siruta Conform nomenclatorului national SIRUTA
sursa Text liber 255 de caractere
2 Intravilan Poligon Limita intravilanului denumire Text liber 255 de caractere
localitatilor siruta Conform nomenclatorului national SIRUTA
sursa Text liber 255 de caractere
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Nr.

Denumire

ort. obiect spatial Geometrie Descriere Atribute minime Detalii
3 Cai_rutiere Linie Reteaua de cai rutiere indicativ Text liber 255 de caractere
categorie Autostrada, drum expres, drum national, drum
judetean, drum comunal sau alta categorie de
drum
sursa Text liber 255 de caractere
situatie Existent sau propus
proiect_id ID din tabela proiecte_pmud
4 Cai_feroviare* Linie Reteaua de cai ferate indicativ Text liber 255 de caractere
electrificare Da sau nu
ecartament Normal sau ingust
latime Simpla sau dubla
transport_persoane Da sau nu
transport_marfa Da sau nu
sursa Text liber 255 de caractere
situatie Existent sau propus
proiect_id ID din tabela proiecte_pmud
5 Statii CF Punct Statii de cale ferata denumire Text liber 255 de caractere
categorie Principal sau secundar
sursa Text liber 255 de caractere
situatie Existent sau propus
proiect_id ID din tabela proiecte_pmud
6 TP Linie Transport de persoane denumire Text liber 255 de caractere
categorie Public sau privat
sursa Text liber 255 de caractere
situatie Existent sau propus
proiect_id ID din tabela proiecte_pmud
7 Benzi_TP Linie Benzi dedicate pentru latime Numar intreg
fransport public sursa Text liber 255 de caractere
situatie Existent sau propus
proiect_id ID din tabela proiecte_pmud
8 Statii TP Punct Statii de transport public denumire Text liber 255 de caractere
categorie tramvai, autobuz/troleibuz, microbuz, mixt
sursa Text liber 255 de caractere
situatie Existent sau propus
proiect_id ID din tabela proiecte_pmud
9 | Noduri_intermodale Punct Noduri intermodale denumire Text liber 255 de caractere
acces_cf Da sau nu
acces_tramvai Da sau nu
acces_bus Da sau nu
acces_parcare Da sau nu
acces_velo Da sau nu
sursa Text liber 255 de caractere
situatie Existent sau propus

proiect_id

ID din tabela proiecte_pmud
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Nr. [_)enumire_ Geometrie Descriere Atribute minime Detalii
crt. obiect spatial
10 MA Linie Mijloace alternative denumire Text liber 255 de caractere
de mobilitate categorie Public sau privat
sursa Text liber 255 de caractere
situatie Existent sau propus
proiect_id ID din tabela proiecte_pmud
1 Piste Linie Piste de biciclete denumire Text liber 255 de caractere
latime Numar intreg
sursa Text liber 255 de caractere
situatie Existent sau propus
proiect_id ID din tabela proiecte_pmud
12 Generatori Punct Generatori de trafic denumire Text liber 255 de caractere
categorie Lista de valori predefinita
mza Intreg
max Intreg
13 ZNRC Poligon Zone cu nivel ridicat denumire Text liber 255 de caractere
de complexitate (de exemplu, descriere Text liber 4.000 de caractere
zone care genereaza
trafic/zone care au servituti tip_znrc Lista de valori predefinita
ce afecteaza mobilitatea —
zone cu emisii scazute sau
zone linistite stabilite conform
prevederilor Legii
nr. 121/2019 privind
evaluarea si gestionarea
zgomotului ambiant,
cu modificarile si completarile
ulterioare)
14 | Puncte_masurare Punct Puncte de masurare trafic identificator Text liber 255 de caractere
denumire Text liber 255 de caractere
siruta Conform nomenclatorului national SIRUTA
x_coord Numar
y_coord Numar
15 Po_obiective Fara Obiective plan operational obiectiv_national Lista de valori predefinita
directie_actiune Lista de valori predefinita
obiectiv_propus Text liber 4.000 de caractere
16 Po_masuri Fara Masuri plan operational obiectiv_national Lista de valori predefinita
directie_actiune Lista de valori predefinita
obiectiv_propus_id ID din tabela PO_obiective
proiect_id ID din tabela proiecte_pmud
masura Text liber 4.000 de caractere
17 Proiecte_pmud Punct Lista de proiecte din PMUD denumire Text liber 255 de caractere
valoarea_totala_euro Numar
surse_proprii_euro Numar
surse_europene_euro Numar

surse_altele_euro

Numar
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Elr{ Denumire obiect spatial Geometrie Descriere Atribute minime Detalii
18 Po_indicatori Fara Indicatori PMUD la masura_id ID din tabela po_masuri
nivel de masura tip indicator Lista de valori predefinita

valoare_existenta Numar

valoare_propusa Numar
19 Indicatori_pmud Fara Indicatori PMUD tip indicator Lista de valori predefinita

existenti si propusi la valoare_existenta Numar

final de implementare -
PMUD valoare_propusa Numar

SETUL DE INDICATORI
pentru monitorizarea PMUD

ANEXA Nr. 3
la ghid

Denumirea indicatorului . _Tipul . Unitatea de masura
indicatorului
Repart_l‘gla modala a deplgsarllor pe muloap_e de tra_nsport Cheie % pentru fiecare mijloc de transport
(inclusiv mersul pe jos) din totalul deplasarilor realizate
Infrastructura stradala
Indice de motorizare Principal Nr. autoturisme/1.000 de locuitori
Ponderea deplasarilor auto pe o distanta de 5 km' Principal % din deplasarile cu autovehiculul
: . - % fata de durata efectuata in trafic
Indice de congestie rutiera Secundar necongestionat
Viteza medie de deplasare auto Principal Km/h
Intensitatea traficului Tn zona centrala/zone de interes Secundar Nr. vehicule/h
Km modernizati
Nr. km strazi modernizate Secundar sau
% din totalul strazilor
Nr. km strazi noi Secundar Km noi
Proportia copiilor cu varsta cuprinsa intre 6 si 14 ani care sunt o) A . . .
dusi/adusi zilnic la scoala cu autoturismul personal Secundar % din nr. total de copii intre 6 i 14 ani
Sistemul feroviar periurban/metropolitan
Bilet integrat pentru sistemul de transport feroviar periurban Secundar Da/Nu
Gara/Halta dotata cu facilitati de schimb intermodal (sistem
electronic de. a_chlzmonare bilete — prefgrabﬂ mte_qre_ite, Secundar Da/Nu
parcare de biciclete, parcare de autovehicule, unitati
comerciale de mica dimensiune etc.)
Nr. calatori care folosesc transportul periurban/metropolitan Principal Nr. calatori
Transportul public
Utilizarea transportului public Principal Nr. pasageri/nr. locuitori
Nr. kilometri de trasee pentru transportul public Principal Km
Km
Nr. culoare de transport dedicate pentru transportul public Principal sau
% din totalul de trasee

1 Valoarea poate fi scalata si adaptata la oras in functie de obiectivele PMUD. Se recomanda 5-8 km.
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Denumirea indicatorului indi;l:-;?glrului Unitatea de masura
Viteza comerciala a transportului public Principal Km/h
Nr. vehicule de transport public modernizate Princioal Is\lar.uvehmule
(euro 6/electrice/hibride), pe tipuri de vehicul P % din totalul parcului de vehicule
. . C R Nr. vehicule
Nr. vehicule de transport public cu podea joasa, pe tipuri Principal sau
de vehicul % din totalul parcului de vehicule
% din suprafata intravilan
Procentul de deservire a transportului public Principal sau
% din populatie
Sistem de tarifare integrat intre toate modurile de transport Principal Da/Nu
Nr. km
Lungime retea de tramvail/troleibuz modernizata Principal sau
% din nr. total km
Costuri anuale de operare a transportului public Secundar Lei/euro
Transportul de marfa
Nr. rute
Rute alternative de ocolire pentru traficul greu Principal sau
Km aferenti
Zone cu restrictii pentru transportul de marfa in functie
de capacitate Secundar N/A
Puncte de livrare securizate a coletelor la hectar Secundar Nr. puncte livrare/ha
Nr. zone speciale
Zone de incarcare/descarcare specifice transportului de marfa Secundar sau
Nr. zone speciale/ha. Unitati comerciale
Mijloace alternative de deplasare (deplasari nemotorizate)
Nr. kilometri de benzi/piste dedicate (dimensionate Principal Km
corespunzator) pentru deplasarea cu bicicleta P
Nr. kilometri de benzi/piste dedicate pentru deplasarea cu o
bicicleta raportat la 1.000 de locuitori Secundar Km/1.000 de locuitori
o) A ..
Suprafata stradald/Kilometri destinati traficului nemotorizat Principal s/; S'n suprafata strazilor
(pietonal) ° Km
o) s
Zona de deservire a sistemelor de bike-sharing/Populatie Principal S/Z,;S'n suprafata localitafii
deservitd % din populatie
Indice sistem de bike-sharing Secundar Nr. biciclete partajate/1.000 de locuitori
Indice pentru posesia de biciclete Secundar Nr. biciclete private/1.000 de locuitori
Indice pentru biciclete de tip cargo Secundar Nr. biciclete cargo/1.000 de locuitori
Capacitatea locurilor de parcare pentru biciclete . . -
(in ad&posturi/rastele/total) Principal Nr. locuri de parcare biciclete
Rata de ocupare a parcarilor stradale/securizate/in rastele o
pentru biciclete Secundar % ocupare
Proportia copiilor cu véarsta cuprinsa intre 6 si 14 ani care merg Secundar % din nr. total de copii intre 6 si 14 ani
pe jos pana la scoalé 0 ' P '
Nr. deplasari pietonale zilnice la 1.000 de locuitori Secundar Nr. deplasari pietonale/1.000 de locuitori
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R . Tipul . 2o x
Denumirea indicatorului indicatorului Unitatea de masura
Managementul traficului si sisteme de transport inteligente
% din totalul instalatiilor
Instalatii de semaforizare inteligenta Principal sau
nr. de unitati
Statii de transport public cu semnalizare inteligenta (sistem Nr. statii
de afisare in timp real/sistem sonor de anuntare a mijloacelor Principal sau
de transport in comun/etc.) % din totalul statiilor
Nr. utilizatori ce folosesc aplicatii online de planificare a
calatoriilor, de informare sau de achizitionare a biletelor de Secundar % din utilizatori

calatorie

Viteza de raspuns a sistemului in situatii de criza prin

: - - ndar % din ri informati
informarea rapida a locuitorilor Secunda % din pasage ormat

Nr. locuri de parcare (total/la strada/in zona centrala/parcari

supraetajate/etc.) Principal Nr. locuri parcare

Nr. locuri parcare
Nr. locuri de parcare pentru vehicule electrice Principal sau
Nr. statii de incarcare

Rata de ocupare a parcarilor (total/la strada/in zona

0,
centrala/parcari supraetajate/etc.) Secundar o de ocupare

Durata de ocupare a parcarilor (total/la strada/in zona

centrala/parcari supraetajate/etc.) Secundar Minute

Nr. locuri cu plata
Principal sau
% din nr. total de locuri

Nr. de locuri de parcare cu plata (total/la strada/in zona
centrala/parcari supraetajate/etc.)

Zone 30 (km/h) sau zone rezidentiale (20 km/h) Principal Nr. zone

% din suprafata intravilana
Secundar sau
% din populatie

Zona de deservire a instalatiilor de partajare a
autoturismelor/Populatie deservita

Intermodalitate

Nr. locuri de parcare in constructii de tip Park&Ride Principal Nr. locuri de parcare P&R
Nr. locuri de parcare in constructii de tip Park&Bike Secundar Nr. locuri de parcare P&B
Grad de ocupare P&R sau P&B Secundar % de ocupare

Timp de asteptare mediu la schimbul intre diferite moduri

de transport Secundar Minute

Siguranta in deplasare

Nr. accidente fatale la 1.000.000 de locuitori Principal Nr. fatalitati/1.000.000 de locuitori

Nr. accidente cu biciclisti/pietoni/copii
Principal Si
% din totalul accidentelor

Ponderea nr. de biciclisti/pietoni/copii implicati in accidente
rutiere

Nr. treceri de pietoni suprainaltate ca metoda de calmare

a traficului Secundar Nr. treceri suprainaltate

Sanatatea populatiei si gestiunea gazelor cu efect de sera (GES)

Valori dB

Si

(% din populatie afectata
Poluarea fonica Principal sau

% din suprafata afectata

sau

nr. zone afectate)
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Denumirea indicatorului indi;l:-;?glrului Unitatea de masura
gilel‘t”atea aerului in localitate si reducerea emisiilor de poluanti Principal Mii tone echivalente CO,/an
Incurajarea utilizarii modurilor alternative de transport pentru a
permite locuitorilor aglomeratiei sa realizeze cele 30 de minute Secundar % din populatie care efectueaza cele 30 de
de activitate fizica zilnica recomandata de Organizatia minute
Mondiala a Sanatatii (OMS)

% din suprafata intravilan
Nr. spatii verzi in localitate Principal sau
nr. mp/1 locuitor
; . e o Mp
Suprafata zonei stabilite pentru emisii scazute Principal % din suprafata intravilan
Satisfactia populatiei
Ponderea locuitorilor care cred ca localitatea este un oras
pentru [mijlocul de transport analizat (de exemplu: transport Secundar % din populatie
public, deplasari cu bicicleta etc.)]
Ponderea Iocgltorl!qr care sesizeaza perturbarea calitatii vietii Secundar % din populatie
din cauza traficului in cartiere ’
:jrir;t;%?l?ttée;;l;??nz%rﬁﬁgltlleorrecéiggplasare pentru persoane cu Principal % de satisfacere din populatia-tinta
Aspecte economice
Investitii in ecomobilitate Secundar | % din bugetul operational al localitatii

AGENTIA NATIONALA DE CADASTRU SI PUBLICITATE IMOBILIARA

ORDIN
pentru modificarea si completarea Regulamentului privind autorizarea si recunoasterea autorizarii
persoanelor fizice si juridice in vederea realizarii si verificarii lucrarilor de specialitate in domeniul
cadastrului, geodeziei si cartografiei pe teritoriul Romaniei, aprobat prin Ordinul directorului
general al Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara nr. 107/2010

Avand in vedere dispozitiile art. 4 lit. c) si art. 20 din Legea cadastrului si a publicitatii imobiliare nr. 7/1996, republicata,

cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul dispozitiilor art. 3 alin. (13) din Legea nr. 7/1996, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

directorul general al Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara emite prezentul ordin.

Art. . — Regulamentul privind autorizarea si recunoasterea
autorizarii persoanelor fizice si juridice in vederea realizarii Si
verificarii lucrarilor de specialitate in domeniul cadastrului,
geodeziei si cartografiei pe teritoriul Romaniei, aprobat prin Ordinul
directorului general al Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate
Imobiliara nr. 107/2010, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, nr. 231 din 13 aprilie 2010, cu modificarile si completarile
ulterioare, se modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La articolul 6 alineatul (1), literele a), b), c) si e) se
modifica si vor avea urmatorul cuprins:

,a) cerere-tip pentru autorizare, conform anexei nr. 2,
semnata si datata de cétre candidat, in original;

b) curriculum vitae, conform anexei nr. 3, semnat si datat
de catre candidat, in original;

c) lista lucrarilor de specialitate realizate si a celor la care
a participat, specificand: denumirea lucrarii, zona in care aceasta
este amplasata, perioada de executie, suprafata aproximativa
a lucrarii, tipul lucrarii, semnata si datata de candidat, in original;

e) documente de atestare a experientei profesionale, cum ar fi:
carnet de munca, adeverinte intocmite conform Legii nr. 53/2003 —
Codul muncii, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,
extras din Registrul general de evidenta a salariatilor (REGES
ONLINE) sau din Registrul de evidenta al salariatilor (REVISAL),



