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Preturile lucrarilor de constructii cresc sub
impactul unui cumul de factori

!

Gheorghe Pascariu, presedintele filialei Galati
a Patronatului Societatilor de Constructii

Sectorul constructiilor are nevoie nu doar de
proiecte de investitii, ci si de continuitate,
predictibilitate financiara si o strategie coe-
renta de dezvoltare pe termen lung, care sa
permita valorificarea eficienta a investitiilor
publice realizate, atrage atentia Gheorghe
Pascariu, presedintele filialei Galati a
Patronatului Societatilor de Constructii, par-
te din Federatia Patronatelor Societatilor din
Constructii (FPSQC).
Tn plus, asistam in prezent la o crestere sem-
nificativa a preturilor lucrdrilor de constructii
determinatd de un cumul de factori.
Tn primul rand, vorbim despre majorarea cos-
turilor cu materialele de constructii, energia,
combustibilii si transportul.
Un rol important il au si tensiunile geopoliti-
ce din ultimii ani. Conflictul dintre Rusia si
Ucraina a afectat lanturile de aprovizionare,
disponibilitatea anumitor materii prime si
costurile energetice la nivel european.
Tn acelasi timp, escaladarea conflictului din
Orientul Mijlociu, cu implicatiile generate de
razboiul dintre Israel si organizatiile sustinute
de Iran, precum si implicarea indirecta a mari-
lor puteri, inclusiv a Statelor Unite, contribuie
la mentinerea unui climat de incertitudine pe
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pietele internationale. Aceste tensiuni influen-
teaza pretul energiei, al combustibililor si al
transportului maritim, efectele fiind resimtite
inclusiv in sectorul constructiilor.

De asemenea, deficitul de personal calificat
continud sa reprezinte o provocare majord,
punand presiune asupra costurilor cu forta
de munca.

in paralel, constructorii se confrunta cu cos-
turi tot mai mari generate de cerintele tehno-
logice, de digitalizare si de respectarea stan-
dardelor de mediu si sustenabilitate.

Un alt factor important este lipsa de predicti-
bilitate a investitiilor publice. Nu este sufici-
ent sa existe proiecte lansate in licitatie sau
aflate in derulare daca acestea nu beneficiaza
de continuitate si de o finantare predictibila.
Constructorii au nevoie de certitudinea ca au-
toritatile contractante pot sustine financiar
investitiile pe Intreaga perioada de executie.
in lipsa acestei predictibilitati, costurile indi-
recte si riscurile asumate de constructori
cresc semnificativ.

Diferenta dintre costurile
estimate la ofertare si cele
efective din timpul executiei este
considerabila

Tn mod cert, se construieste mai scump as-
tazi decat la momentul demararii multor con-
tracte aflate In executie.

Chiar dacd mecanismele de ajustare a preturi-
lor au contribuit la diminuarea impactului
unor cresteri de costuri, acestea nu reusesc
Tntotdeauna sd acopere integral realitatea
din piata si, in special, explozia preturilor la
combustibili ce a determinat o crestere in
lant pe orizontala.

Tn ultimii ani, constructorii au fost nevoiti s&
gestioneze fluctuatii semnificative ale costu-
rilor materialelor, ale energiei si ale fortei de
munca. Tn multe cazuri, diferenta dintre cos-
turile estimate la ofertare si cele efective din
timpul executiei este considerabila.

De asemenea, trebuie subliniat faptul cd inca
exista contracte aflate si astaziin derulare,

care nu contin clauze contractuale care sa
permitd ajustarea preturilor Tn raport cu evo-
lutia costurilor din piata.

n cazul acestor contracte, constructorii sunt
obligati sa suporte integral sau intr-o propor-
tie foarte mare cresterile de costuri interveni-
te pe parcursul executiei, ceea ce pune o pre-
siune majora asupra sustenabilitatii
financiare a proiectelor si, in unele cazuri,
chiar asupra capacitdtii de finalizare a lucrari-
lor sau calitatii constructiilor.

Mai mult decat atat, chiar si acolo unde exis-
ta mecanisme de ajustare, acestea nu reflec-
ta intotdeauna in timp real dinamica pietei si
nu compenseaza integral toate categoriile de
costuri suportate de antreprenori.
Constructorii utilizeaza mecanismele preva-
zute de legislatie si solicita ajustarea preturi-
lor in baza indicilor publicati de Institutul
National de Statistica.

ns&, domnul Pascariu tine s3 precizeze c3
ajustarea preturilor nu reprezinta un benefi-
ciu suplimentar, ci un instrument necesar
pentru mentinerea echilibrului contractual si
pentru finalizarea investitiilor asumate.

Este important ca toate contractele de lunga
durata si nu numai sa includa mecanisme cla-
re si functionale de actualizare, care sd tina
cont de realitatile economice si de evolutia
costurilor din sectorul constructiilor, avand
fluctuatii mari si imprevizibile intr-un termen
scurt de timp.

Cu toate acestea, situatia nu este unitara la
nivelul intregului sector. Numeroase contrac-
te In derulare au clauze asumate la momen-
tul semndrii care nu permit actualizarea valo-
rilor in raport cu evolutia costurilor din piata.
Acesti constructori sunt pusi In situatia de a
executa lucrdrile la preturi stabilite intr-un
context economic complet diferit de cel ac-
tual sau ajung la rezilierea contractelor.

Din acest motiv, sustenabilitatea economica a
contractelor depinde in mare masura de exis-
tenta unor mecanisme eficiente, echitabile si
rapide de actualizare a valorilor contractuale,
care sd permitd continuarea investitiilor fara




blocaje si fard transferarea integrala a riscuri-
lor economice catre constructori.

O altd problema majora este legatd de finan-

tarea lucrdrilor de catre constructori prin cre-
dite bancare, ca urmare a intarzierilor foarte

mari la plata facturilor.

Mai multe probleme limiteaza
capacitatea companiilor

de ainvesti in dezvoltare,
tehnologizare si resursa umana

Cea mai mare problema ramane lipsa fortei
de munca specializate. Sectorul constructiilor
a cunoscut o evolutie tehnologica
extraordinara.

”Lucrez in acest domeniu din anul 1984 si pot
afirma cd diferentele dintre modul in care se
construia atunci si tehnologiile utilizate as-
tdzi sunt uriase”, spune domnul Pascariu.

Din pacate, sistemul de pregatire profesiona-
1a nu a evoluat Tn acelasi ritm.

Presedintele PSC Galati considera cd una din-
tre marile greseli ale ultimelor decenii a fost
renuntarea la scolile de meserii si la sisteme-
le de calificare siTnalta calificare. Fara o baza
solida de formare profesionald, deficitul de
personal se accentueaza de laanla an.

”’Din acest motiv, am sustinut si am solicitat
Universitdtii «Dundrea de Jos» din Galati,
printr-o scrisoare deschisa transmisa rectoru-
lui acestei institutii, infiintarea unei facultati
de constructii, astfel incat regiunea de Sud-
Est sa beneficieze de o pepiniera proprie de
specialisti. Dezvoltarea infrastructurii si a in-
vestitiilor trebuie sa fie sustinuta de dezvolta-
rea resursei umane, altfel ne vom confrunta
n continuare cu lipsa personalului calificat”,
declara presedintele PSC Galati.

O alta problema majora semnalata de

constructori este legata de obligatiile din do-
meniul protectiei mediului si al gestiondrii de-
seurilor rezultate din activitatea de
constructii.

Costuri nerecunoscute si
nefinantate corespunzator pentru
obligatii legale ce revin integral
constructorului

Tn ultimii ani au fost introduse numeroase ce-
rinte si responsabilitati suplimentare pentru
antreprenori, care sunt pe deplin justificate
din perspectiva protejarii mediului, Tnsa cos-
turile necesare pentru respectarea acestor
obligatii nu sunt reflectate corespunzator in
documentatiile tehnico-economice.

Tn multe situatii, costurile aferente colectérii
selective, transportului, valorificarii sau elimi-
narii deseurilor de constructii nu sunt preva-
zute in devizele de lucrari, nu sunt luate in
calcul de proiectanti si nici nu sunt avute n
vedere de autoritatile contractante la stabili-
rea valorii investitiilor.

Tn practica, aceste cheltuieli sunt suportate
aproape exclusiv de constructori, fara posibi-
litatea recuperdrii lor prin contract.
Paradoxal, desi aceste costuri nu sunt recu-
noscute si finantate corespunzator, respon-
sabilitatea respectarii obligatiilor legale revi-
ne integral constructorului. In cazul
controalelor, nerespectarea prevederilor pri-
vind gestionarea deseurilor poate atrage
sanctiuni semnificative.

Pe langa problema fortei de munca si cea a
reglementarilor de mediu, constructorii sem-
naleaza frecvent durata excesiva a proceduri-
lor de autorizare, intarzieri la plata si lipsa
predictibilitatii investitionale.

Toate aceste aspecte afecteaza capacitatea

Alexandra Stoica, presedinta filialei Transilvania
a Patronatului Societatilor din Constructii

Lucrarile de constructii sunt mai
scumpe decat la data semnarii

contractului

Tn mod real, constructiile in executie sunt mai
scumpe Tn medie cu 20-30% fatd de data atri-
buirii contractului. Aceste cresteri sunt deter-
minate atat direct de cresterea pretului com-
bustibililor (aproximativ 20%), cat si indirect
de derivatele petrolului ce intra Tn componen-
ta materialelor, utilajelor si transporturilor din

devize. Acestora li se adaugd si cresterile de
curs valutar care au apdrut inerent din instabi-
litatea politica din Romania.

Toate afacerile, inclusiv constructiile au achi-
zitionat Tncepand din martie incoace combus-
tibili (benzind, motorina) cu 10 lei/l in loc de

8 lei/l - pretul din decembrie 2025.

companiilor de a planifica pe termen lung si
de ainvestiin dezvoltare, tehnologizare si re-
sursa umana.

in investitiile publice lipseste
viziunea integrata asupra

dezvoltarii infrastructurii

Principala preocupare este lipsa unei viziuni
integrate asupra dezvoltarii infrastructurii si
riscul ca unele investitii importante sa nu isi
atingd potentialul economic din cauza absen-
tei unor conexiuni esentiale.

in regiunea de Sud-Est s-au realizat investitii
importante Tn porturile dundrene si maritime,
de la Constanta pana la Brdila. Au fost dez-
voltate platforme multimodale, infrastructu-
ra feroviara In zonele portuare si facilitati lo-
gistice moderne. Aceste investitii sunt
necesare si binevenite.

Cu toate acestea, lipsesc in continuare cone-
xiunile rutiere adecvate cu infrastructura na-
tionala, inclusiv cu noul pod peste Dundre.
Fard aceste legdturi, exista riscul ca investitii-
le realizate sa nu genereze efectele economi-
ce asteptate.

O infrastructurd modernd trebuie privitd ca
un sistem integrat, in care porturile, cdile fe-
rate, drumurile si centrele logistice functio-
neaza impreuna.

De asemenea, desi porturile s-au dezvoltat
semnificativ, investitiile in transportul naval
nu au tinut acelasi ritm. Transportul pe apa
ramane una dintre cele mai eficiente si mai
economice forme de transport de marfa.
Daca modernizarea infrastructurii portuare
nu este Tnsotita de masuri care sa stimuleze
si sa dezvolte efectiv transportul naval, con-
tributia acestor investitii la economia natio-
nala va fi mult sub potentialul pe care il au.

Alexandra Stoica, presedinta filialei Transilvania
a Patronatului Societatilor din Constructii



