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Compania Nationala de Investitii Rutiere

Autostrada A3 Ploiesti — Brasov: Penalitati pentru intarzierea
proiectarii

Derularea proiectului Autostrazii A3 Ploiesti —
Brasov este blocata de o divergentd intre
Compania Nationald de Investitii Rutiere
(CNIR) si proiectant, in ceea ce priveste in-
vestigatiile geotehnice necesare pentru fina-
lizarea Studiului de Fezabilitate.
Neintelegerea vizeaza numarul de metri de
foraj care ar trebui executati, diferentele din-

tre pozitiile celor doua parti fiind substantiale.

n acest context, derularea contractului s-a
blocat, iar beneficiarul a demarat calcularea
penalitatilor contractuale aplicabile.

Ca urmare, in acest moment, CNIR nu poate
avansa un termen estimativ pentru finaliza-
rea Studiului de Fezabilitate al Autostrazii A3
Ploiesti — Brasov.

Potrivit informatiilor transmise de CNIR, du-
pa preluarea contractului de servicii de la

CNAIR, compania a purtat o “ampla cores-
pondenta” cu prestatorul Consitrans, ca ur-
mare a unor opinii divergente privind aplica-
rea normelor si normativelor incidente in
cazul investigatiilor geotehnice.

Discutiile s-au concentrat pe stabilirea volu-
mului minim necesar de foraje pentru funda-
mentarea solutiilor tehnice la faza de Studiu
de Fezabilitate.

Potrivit reprezentantilor CNIR, proiectantul a
propus realizarea a aproximativ 132.000 de
metri liniari de foraj, cantitate mai mare de
circa patru ori decat cea ofertata initial.

CNIR sustine, in urma unei analize interne, cd
este necesara o cantitate maxima de 46.000
de metri. Tn aceste conditii, tema de proiecta-
re pentru investigatiile geotehnice nu a fost
aprobata.

Stadiul proiectarii drumurilor de mare viteza de la CNIR

CNIR deruleaza proiectarea tronsoanelor de
drumuri de mare viteza:

A8 Targu Mures — Targu Neamt, Sectiunea Il
- Lotul 1D Joseni-Ditrdu (14,4 km)

Etapa de proiectare a inceput in ianuarie
2026 si are o durata de 10 luni.

- Lot 2A Ditrdu — Grinties

Etapa de realizare a Proiectului Tehnic a de-
marat la 30 iunie 2025, odata cu emiterea or-
dinului de incepere. Pana in prezent au fost
efectuate studii arheologice, topografice si
geotehnice.

Durata totala a etapei de proiectare este de
14 luni.

Drumul Expres Focsani - Brdila

Etapa de proiectare a demarat la 2 decem-
brie 2025. In prezent se desfdsoara studii de
teren, inclusiv diagnostic arheologic intruziv
si studii topografice, precum si activitati de
proiectare pentru elaborarea Documentatiei
Tehnice pentru Autorizarea Lucrdrilor de
Construire (DTAC). Durata etapei de proiecta-
re este estimata la sase luni.

Drumul Expres Bacdu - Piatra Neamt

A fost selectat constructorul la data de 16 de-
cembrie 2025, dar inceperea efectiva a pro-
jectarii este Intarziata de contestatiile depu-
se de trei ofertanti la Consiliul National

Gabriel Budescu, director general CNIR:

CNIR va mentine calendarul de intalniri periodice cu

operatorii economici

’Strategia noastra de imbundtdtire a comuni-
cdrii se bazeaza pe proactivitate si dialog in-
stitutionalizat”, declara Gabriel Budescu, di-
rector general CNIR.

Compania organizeaza periodic intalniri si
consultdri de piata cu actorii relevanti pentru
a identifica solutii tehnice si financiare opti-
me in derularea achizitiilor.

ARENA Constructiilor nr. 1 /2026

n urma intalnirilor cu antreprenorii se pot

observa si rezultate precum:

- constituirea Garantiei de buna executie
prin retineri succesive [ Garantia de buna
executie a scazut de la1,5%la 0,5% pentru
noile contracte ale A8 Motca - lasi

- Ungheni.

pentru Solutionarea Contestatiilor. CNIR pre-
cizeaza cd informatii privind startul perioadei
de proiectare pot fi furnizate doar dupa sem-
narea contractului si emiterea ordinului de
Tncepere.

Autostrada A13 Brasov — Bacdu

Proiectantul a realizat 15.809 metri liniari de
foraj in cadrul studiului geotehnic, reprezen-
tand 49% din totalul estimat. Totodats,
Consiliille Judetene Covasna si Bacdu au emis
certificatele de urbanism necesare.
Conform contractului, durata de realizare a
Studiului de Fezabilitate este de 24 de luni.

- utilizarea DUAE (Documentului Unic de
Achizitie European) simplificat si a mijloace-
lor electronice.

- reducerea numarului contestatiilor si soluti-
ile favorabile CNIR la CNSC/CAB.

Principalele provocari identificate in procesul
de dialog cu piata au fost generate de nevoia
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de a echilibra cerintele tehnice riguroase cu
realitatile economice actuale.

Printre problemele intampinate se numara:
Dinamica preturilor la materiale si energie
Volatilitatea costurilor a facut dificila stabilirea
unor bugete estimate care sa radmana atracti-
ve pentru constructori pe termen lung, nece-
sitdand mecanisme de ajustare mai flexibile.
Carentele in documentatiile tehnice -
Feedback-ul de la operatori a indicat uneori
necesitatea unor studii de fezabilitate mai
detaliate pentru a reduce incertitudinile
din faza de executie si a evita ulterior
intarzieri.

Concurenta si etica in licitatii - Mentinerea
unui mediu concurential onest.

Capacitatea administrativd limitata -
Sincronizarea calendarului intalnirilor cu volu-
mul semnificativ de proceduri (19 licitatii)
aflate n derulare in 2025/2026 a pus presiune
pe resursele de comunicare ale ambelor parti.
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Poduri

Peste 470 de poduri rutiere si feroviare, in

pana in 2030

Sunt in derulare siin pregatire proiecte de in-
vestitii care vizeaza reabilitarea si moderniza-
rea a peste 470 de poduri si podete rutiere si
feroviare, potrivit datelor Ministerului
Transporturilor. Interventiile sunt finantate
din fonduri europene si de la bugetul de stat
si fac parte din Programul Investitional pen-
tru dezvoltarea infrastructurii de transport in
perioada 2021-2030.

Pe componenta rutierd, Compania Nationala
de Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) deruleazd programe de investitii ca-
re includ proiectarea si executia lucrdrilor
pentru 436 de poduri, cu scopul mentinerii
functionalitatii retelei si cresterii sigurantei
circulatiei.

Proiectele sunt finantate prin Programul
Transport, PNRR si Mecanismul pentru
Interconectarea Europei (CEF), inclusiv com-
ponenta de mobilitate militara.

Tn paralel, pe reteaua feroviar, Compania
Nationala de Cdi Ferate “CFR” SA are in deru-
lare 39 de obiective de investitii care vizeaza
reparatii capitale, reabilitari si consolidari de
poduri si podete, distribuite la nivelul tuturor
sucursalelor regionale.

Aceste lucrari sunt completate de proiecte
majore incluse in Programul Transport

Gabriel Budescu, director general CNIR

Obiectivul principal al CNIR este implemen-
tarea propunerilor fezabile venite din par-
tea pietei, asigurand astfel un echilibru real

2021-2027, pentru care este prevdzuta o alo-
care de 450 milioane de euro destinata reabi-
litarii podurilor, podetelor si tunelurilor de ca-
le ferata.

Pe termen mediu si lung, autoritdtile mizeaza
pe implementarea Master Planului General
de Transport si a Programului Investitional
2021-2030, documente care prevad finanta-
rea constanta a lucrarilor de reabilitare, mo-
dernizare si constructie de noi poduri si pasa-
je, pentru a preveni degradarea accelerata si
situatiile de abandon.

Sute de poduri rutiere in stare
nesatisfacatoare sau periculoasa

Conform normativului tehnic, podurile sunt
ncadrate in cinci clase, de la clasa 1 (stare
foarte buna) la clasa 5, care “nu asigura con-
ditiile minime de siguranta”.

Datele furnizate de Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) arata c3, la nivel regional, un numar
semnificativ de poduri se afla in clasele 4 si 5,
considerate cu risc.

Astfel, In regiunea Bucuresti sunt peste 140
de poduri rutiere aflate in stare nesatisfaca-
toare sinca cateva care nu mai asigura con-
ditii minime de siguranta.

Tntre cerere si oferta. Aceasta abordare per-
mite adaptarea cerintelor din caietele de
sarcini la capacitatile tehnice actuale ale
constructorilor, reducand riscul de blocaje
in faza de executie si stimuland o competi-
tie sandtoasa, spune Gabriel Budescu.
Directorul general CNIR mai spune cd va fi
mentinut calendarul de ntalniri periodice cu
operatorii economici, transformandu-le n-
tr-un mecanism de feedback constant pen-
tru rafinarea documentatiilor de licitatie.
Totodata, isi propune o participare activd la eve-
nimentele si grupurile de lucru organizate de
asociatii profesionale, pentru a intelege in timp
real provocarile tehnice si financiare ale pietei.
in acelasi timp, va fi intensificat schimbul de
informatii cu Agentia Nationala pentru
Achizitii Publice pentru a armoniza cerintele
contractuale cu bunele practici europene,
asigurand astfel un cadru juridic predictibil si
echitabil pentru toti prestatorii. Bl

plan de reabilitare

in Oltenia (DRDP Craiova), situatia este simi-
lard, cu aproximativ 150 de poduri incadrate
n clasele de risc 4 si 5.

Tn vestul tarii, la Timisoara, sunt peste 100 de
poduriin clasele 4 si 5, In timp ce n
Transilvania de Nord (Cluj) numarul acestora
se apropie de 80.

In zona Brasov, peste 150 de poduri rutiere
sunt clasate ca nesatisfacatoare sau
periculoase.

n sud-est, la Buziu, sunt peste 70 de astfel
de obiective, iar iTn Constanta aproape 30.
Pentru regiunea lasi, datele transmise indica,
de asemenea, cateva sute de poduri aflate n
clase inferioare de stare tehnica, ceea ce con-
firma vulnerabilitatea infrastructurii rutiere
din estul tarii.

Pe reteaua feroviard, dimensiunea problemei
este si mai mare.

Din cele 4.566 de poduri de cale ferata aflate
Tn exploatare, peste 2.800 necesita reparatii
capitale sau refnnoire, iar mai mult de juma-
tate au durata normala de functionare expi-
rata. Cele mai multe astfel de cazuri se rega-
sesc in regiunile lasi, Craiova si Cluj, unde
fiecare sucursala regionala CFR raporteaza
cateva sute de poduri care au nevoie de in-
terventii majore. B
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