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Programul Anghel Saligny

Peste 2.000 de santiere de drumuri din toata tara
risca sa fie blocate

Dintre santierele pentru investitii finantate
prin programul national ’Anghel Saligny”,
peste 2000 risca sa fie blocate in lipsa finan-
tarii. Acestea sunt santierele Tn etape incipi-
ente de executie sau nedemarate pentru
construirea sau modernizarea/reabilitarea a
peste 14.000 km de drumuri.

Finantarea va intarzia sau va fi amanata ca ur-
mare a aplicarii criteriilor de prioritizare a alo-
carii fondurilor pentru plata facturilor, criterii
propuse de Ministerul Dezvoltdrii si aprobate
de Guvern.

Dupad ce va face plata tuturor facturilor
restante, neachitate pentru lucrdrile deja
executate de catre constructori, Ministerul
Dezvoltarii va finanta cu prioritate lucrarile

Centura orasului Gaesti, proiect finantat prin "Anghel Saligny” (stadiul lucrarilor in februarie 2025)

pentru retele de apd/ canalizare/ gaze, in de-
trimentul celor pentru drumuri.

Dar, dintre cele 5.686 de contracte de finan-
tare prin ”Anghel Saligny”’, peste jumatate
(53%) sunt pentru drumuri si poduri, 33%
sunt pentru apa si canalizare si 14 % sunt
pentru retele de gaze, potrivit celor maire-
cente date furnizate de Ministerul
Dezvoltarii.

Tn acest an, programul ”Anghel Saligny” are
un buget de 10 miliarde de lei, din care numai
un sfert va fi alocat pentru lucrarile de dru-
muri, conform criteriilor de prioritizare a fi-
nantarii, adica 2,5 miliarde lei.

Din aceste fonduri, numai a cincea parte
(20%, respectiv 500 milioane lei, daca nu

Pentru cele peste 2.000 de proiecte drumuri/poduri aflate in stadiu de executie mai mic
de 40%, suma contractata se ridica la peste 17,63 miliarde de lei, echivalent a peste 3,52
miliarde de euro, potrivit datelor de la finalul trimestrului Il 2024.

Suma - actualizata la 30 septembrie anul trecut, pentru aceste proiecte, era de peste
22,18 miliarde de lei, echivalent a 4,43 miliarde euro.
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tinem cont de facturile restante) este preva-
zuta pentru proiectele aflate in stadii incipi-
ente de executie, pentru care s-a achitat in-
tre 0% si 40% din valoarea totala a
contractului.

Dintre toate contractele semnate pentru fi-
nantare prin ”Anghel Saligny”, 3005 sunt
pentru lucrari de drumuri, iar din acestea
2078 sunt santiere la care stadiul lucrarilor es-
te sub 40%, potrivit estimadrilor noastre facu-
te In baza datelor Ministerului Dezvoltarii.

Tn conditiile in care, la momentul aprobarii
Legii Bugetului de Stat, Ministerul Dezvoltarii
avea datorii restante in cadrul programului
”Anghel Saligny” de 3,7 miliarde lei, fondurile
disponibile pentru santierele de drumuri in
stadii incipiente ar fi de numai 315 milioane lei.
Spre comparatie, suma contractata de
Minister pentru proiecte rutiere executate
mai putin de 40% se ridica la peste 17,63 mili-
arde de lei, echivalent a peste 3,52 miliarde
de euro, potrivit datelor de la finalul trimes-
trului Il 2024.
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La un numar de peste 2.000 de astfel de san-
tiere, anul acesta bugetul mediu per santier
ar fi de 157,5 mii lei, echivalent a 31.500 euro.
Mai precis, dacd nu va avea loc o rectificare
de buget care sa le aloce fonduri suplimenta-
re, practic multe dintre aceste santiere vor
ramane fard finantare.

De altfel, ministrul Dezvoltarii, Cseke Attila, a
declarat ca "investitiile aflate la inceput de
drum pot fi prelungite de comun acord intre
minister si beneficiar, in cazul in care nu vor
primi la timp finantare”. Adica vor fi suspen-
date pana la obtinerea finantarii sau chiar
blocate daca nu vor fi bani.

Dar, dupa suspendarea pe o perioada inde-
lungata a santierelor de drumuri, va fi practic
imposibil ca lucrarile sa fie reluate cu acelasi
numdr de muncitori, de utilaje, cu aceleasi
costuri estimate initial si in aceleasi conditii
de calitate a lucrarilor.

Blocarea unui numar atat de mare de santiere
n ntreaga tard creeaza probleme nu numai
cetatenilor care urmau sd beneficieze de dru-
murile respective, ci si firmelor de constructii
drumuri, precum si angajatilor acestora.

Suspendarea lucrarilor pe
santiere pune in pericol
investitiile demarate

Liviu Tomulesei, presedintele Patronatului
Drumarilor din Romania, atrage atentia asu-
pra consecintelor economice si tehnice ale
acestei politici.

Tn primul rand, statul isi pune in pericol proiecte-
le de investitii demarate pentru construirea, mo-
dernizarea sau reabilitarea drumurilor din tara.
”Ceea ce nu inteleg oficialii este faptul ca sus-
pendarea santierelor presupune ca partile de
constructie care au fost facute pana atunci
trebuie sa fie conservate. Asta inseamna ca
beneficiarul ar trebui sd aloce niste bani pen-
tru conservarea lucrarilor. Trebuie facute
anumite proceduri pentru ca lucrarea aflata
fntr-un anumit stadiu de executie sa poata fi
reluata peste un an de zile in aceleasi condi-
tii”’, subliniaza domnul Tomulesei.

Tn unele cazuri, un proiect care a fost suspen-
dat pentru o perioada mai lunga poate nece-
sita refacerea anumitor studii de teren, adu-
cerea lor la realitatea momentului respectiv
sau actualizarea indicatorilor
tehnico-economici.

Aceasta situatie poate produce pierderi atat
autoritatii contractante, care va avea studii
de teren si investigatii geotehnice ce ajung sa
nu mai fie valabile, cat si constructorilor, care
investesc bani si forta de munca in studii de
fezabilitate ce trebuie refacute.

Pentru ca un constructor sa poata relua in
aceleasi conditii peste un an o lucrare trebuie

luate anumite masuri specifice de conservare,
explicd Liviu Tomulesei.

Tn cazul in care nu sunt luate masuri de conser-
vare a lucrarilor incepute, riscul cel mai mare
este ca acestea sa se deterioreze, dacd santie-
rul este suspendat pe o perioadd indelungata.
“Lucrarea fiind deschisa, ea lucreaza dupa na-
turd@”, subliniaza domnul Tomulesei.

Firmele sunt incapabile sa
sustina financiar lucrdrile pana
la atingerea stadiului necesar

pentru decontare

Un alt risc major este incapacitatea firmelor
de a sustine financiar executia lucrarilor pana
la atingerea unui stadiu fizic care sa permita
decontarea platilor prin programul ”Anghel
Saligny”.

Pentru a avea acel stadiu fizic al lucrarilor
sunt necesare investitii initiale.

“Pana cand constructorii ajung la un anumit
nivel al lucrarilor, unii dintre ei trebuie sa se
bazeze pe imprumuturi bancare pentru a-si
finanta activitatea. Daca nu fsi mai pot plati la
timp creditele, ca urmare a neplatii la timp a
facturilor de catre autoritatile contractante,
constructorii pot fi avea serioase dificultati fi-
nanciare”, a subliniat domnul Tomulesei.
Masura de a prioritiza proiectele ce primesc
finantare, impusa de Ministerul Dezvoltarii,
ar putea afecta atat firmele mari de construc-
tii, cat si pe cele mici, mai vulnerabile din
punct de vedere financiar.

“Exista firme specializate exclusiv pe lucrari
de drumuri, fara alte surse de venit. Pentru
acestea, decizia de a le amana platile ar pu-
tea fi devastatoare”, avertizeaza liderul
Patronatului Drumarilor.

Constructorii cer o alocare
echitabila a fondurilor, in ordinea
depunerii cererilor de plata

Tn cadrul discutiilor purtate de catre repre-
zentantii Patronatului Drumarilor din
Romania si ai Federatiei Patronatelor
Societatilor din Constructii cu oficialii
Ministerului Dezvoltarii, constructorii au

Liviu Tomulesei, presedintele Patronatului
Drumarilor din Romania

atras atentia ca este nedreaptd prioritizarea
proiectelor elaboratd de MDLPA.
Constructorii cer o alocare echitabild a fondu-
rilor, astfel incat toate lucrarile sa fie platite
n ordinea depunerii cererilor de plat3, fara a
favoriza proiectele de un anumit tip.
Fara o astfel de mdsurad, industria constructii-
lor de drumuri se confrunta cu riscul unei cri-
ze financiare majore, trage un semnal de alar-
ma Liviu Tomulesei.

Aceasta mai ales ca proiectele de drumuri
sunt de doua ori nedreptatite.

“La momentul lansarii proiectelor pe Anghel
Saligny, una dintre conditii era ca drumurile
reabilitate sd aiba deja retea de apa si canali-
zare, altfel nici un proiect de drumuri nu pri-
mea finantare. Acum, ins3, se prioritizeaza
din nou aceste lucrdri, creand pericolul de
suspendare a santierelor de drumuri”, susti-
ne Liviu Tomulesei.

Tn prezent, pe toate drumurile pe care sunt
deschise lucrdri finantate prin programul

”Anghel Saligny”, deja sunt executate lucrari-
le de apa-canal.

”’Nu exista un motiv clar pentru ca acum, din nou,
sa fie prioritizate lucrarile de acest tip”’, conchide
presedintele Patronatului Drumarilor. ll

Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei are anul acesta un buget de
13,5 miliarde lei pentru Programul National de Investitii "Anghel Saligny”, PNDL si pen-

tru Compania Nationala de Investitii.

Comparativ, dupa rectificarea bugetara din septembrie anul trecut, Ministerul Dezvol-
tarii a avut in 2024 un buget de 18,3 miliarde lei, destinat in cea mai mare parte conti-
nuarii sustinerii proiectelor de investitii din programele nationale “"Anghel Saligny”,
PNDL 1 si 2, precum si programele Companiei Nationale de Investitii, la care se adauga
complementar programele cu finantare din PNRR.

Oficialii de la Ministerul Dezvoltdrii spera ca pe parcursul acestui an sa mai obtina fon-
duri suplimentare in urma rectificarilor bugetare.



