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Reglementarile tehnice invechite nu permit CNAIR
sa impuna folosirea noilor tehnologii

Stefan lonita, director executiv CESTRIN

Din cauza reglementarilor tehnice invechite
si chiar lipsa lor pe anumite zone din dome-
niu, inca nu avem cum sa simtim foarte pu-
ternic In lucrdrile de constructii rutiere pre-
zenta noilor tehnologii, materiale si
echipamente, apreciaza Stefan lonitd, direc-
torul executiv al CESTRIN (Centrul de Studii
Tehnice Rutiere si Informatica).

”’Ce vedem astdzi la nivel de echipamente per-
formante are la bazg, in principal, dorinta
Antreprenorului de a-si optimiza procesul de
executie”, considera domnul lonita.

La nivel de gestionare si intretinere retea de
drumuri existente, CNAIR Tncepe sd accelere-
ze implementarea noilor tehnologii / echipa-
mente noi, dupa cum se vede chiar sin
CESTRIN, subunitate a CNAIR.

CESTRIN este abilitat pentru elaborarea
Agrementelor Tehnice in constructii pentru

Grupa specializata nr. 7 - Drumuri, Poduri
Rutiere, Porturi si Aeroporturi.

Evaluarea performantelor tehnice ale materi-
alelor, tehnologiilor si echipamentelor noi
utilizate Tn constructia rutierd se realizeaza
de la faza de elaborare a Agrementelor

Tehnice si a dosarelor tehnice aferente aces-
tora, faza cand se realizeaza teste de labora-
tor, sectoare experimentale si se urmdreste
obtinerea unor rezultate conforme cu cerin-
tele de calitate existente.

”Sunt Tnca foarte multe de facut. Din pacate,
nu neapdrat ca nu stim, ci doar am uitat. lar
cand ne aducem aminte spunem uite ce teh-
nologie noua implementeaza tertul X, cand
de fapt aceasta tehnologie era doar uitata
din cauza sustinerii insuficiente a cercetarii,
respectiv, NU cautam in primul rand rezolva-
rea problemelor prin noi”, subliniaza Stefan
lonita.

Un exemplu - cazul Tunelelor
Romania a facut tuneluri cu Noua Metoda
Austriaca mai lungi si in conditii mult mai gre-
le decat cele aferente, de exemplu, Tunelul
de la Curtea de Arges. A se vedea Tunelurile
Gibei si Plostina de pe calea feratd Ramnicu
Valcea - Valcele (nu departe de tunelul
Curtea de Arges).

Raportat la tehnologiile si echipamentele noi
n constructia rutierd, reprezentantul
CESTRIN considera ca acestea pot evolua
doar o datd cu cresterea nivelului solicitat de
Beneficiar, Antreprenorul avand interese pur
economice.

”Apelam prea des la terti, terti care au o moti-
vatie In primul rdnd economica. Astdzi, majo-
ritatea tehnologiilor noi, datorita tn primul

rand unei complexitati din ce in ce mai mari,
te fac dependent de un producator. Unii vor
spune ca limita inovatiei / tehnologiilor / echi-
pamentelor este «cerul». in concret, ins§, ino-
vatia / tehnologia / echipamentele NU se dez-
volta pur si simplu, ci doar in conditiile in care
un administrator sau altul isi creste cerintele
de calitate «astdzi» pentru ziua de «maine»”,
este de pdrere domnul lonita.

CESTRIN evalueaza sistematic starea tehnica
a infrastructurii rutiere. Aceasta nu se rezu-
ma doar la inspectii vizuale sau la identifica-
rea degradarilor evidente, ci se bazeaza pe
sisteme de management (colectare, analiza
siinterpretare a datelor).

Prin activitatile efectuate de catre specialistii
CESTRIN, CNAIR poate avea o imagine com-
pleta si actualizatd a starii tehnice a infras-
tructurii rutiere aflata in administrare, permi-
tand astfel sa prioritizeze interventiile si sa
planifice eficient investitiile In modernizarea
siintretinerea retelei de drumuri nationale si
autostrazi.

Testele sau investigatiile din teren conduc la
concluzii privind neindeplinirea cerintelor de
calitate solicitate de catre Beneficiarul CNAIR.
in esentd, CESTRIN spune Bene-ficiarului
CNAIR cd cerintele minime de calitate impuse
Antreprenorului nu au fost atinse de cadtre
acesta sau au fost atinse doar partial.

Stefan lonitd, directorul executiv CESTRIN,
reitereazd aceeasi problema a cerintelor de
calitate, cerinte care totusi nu pot depadsi ca-
drul generat de reglementdrile tehnice (care
necesita actualizare).

CESTRIN actualizeazd documentele care stau la baza cererilor de fi-
nantare si emite puncte de vedere asupra studiilor de trafic, analizelor
cost-beneficiu/ analize multicriteriale, Studii de Fezabilitate/ Proiecte
Tehnice (actualizari) la solicitarea CNAIR.

Principalele obiective de investitie pentru care CESTRIN a actualizat
studiile de trafic ce au stat la baza realizarii analizelor cost-beneficiu
si sunt parte integranta in cadrul cererilor de finantare realizate pen-
tru accesarea fondurilor europene sunt: Autostrada Sibiu - Pitesti,
Drum expres Craiova — Pitesti, Varianta de Ocolire Bacau,
Autostrada Transilvania (Sector Gildu - Bors), Autostrada Sibiu
- Fagaras.

ARENA Constructiilor nr. 5 /2025

CESTRIN se exprimad n special pe aspecte tehnice si probleme de cos-
turi cu solutiile tehnice. Deciziile de aprobare Tehnica si Economica a
proiectelor sunt luate la nivelul Administratorului, respectiv de catre
CNAIR prin Consiliul Tehnico Economic.

in calitatea sa de laborator national, acreditat si autorizat,
Laboratorul CNAIR-CESTRIN furnizeaza servicii de testare a materiale-
lor si lucrdrilor puse in operad pe reteaua nationald atat pentru
Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere din
Romania si subunitatile acesteia, cat si pentru clientii interesati de ca-
litatea lucrdrilor si evitarea riscurilor aparitiei degradarilor la lucrdrile
executate. l



