Vocea constructorilor

taluzurilor, ori acestea nu au fost reglementate
de standardele de cost.

in situatia construirii de drumuri in baza unui
contract de proiectare si executie, aceste stan-
darde de cost nu pot fi aplicate din moment ce
solutia tehnicd este datd de proiectant, care
nu este tinut de respectarea elementelor teh-
nice ideale descrise intr-o varianta ideala in stan-
dardul de cost, ci de cele aparute In practica.
Fiecare tip de amplasament este diferit, im-
pune alt tip de solutie tehnicd, adaptata lare-
spectivul amplasament, implicd alte costuriTn
functie de zona unde se implementeaza, de

geomorfologia si tipul solului, de geometria
amplasamentului.

Pe de alta parte, standardele de cost nu fac
decat sd limiteze solutiile tehnice moderne,
optimizate, adaptate la amplasamentul avut
n discutie In detrimentul calitatii si evolutiei.
Spre exemplu, in cadrul lucrdrilor de canaliza-
re de ape reziduale s-ar putea implementa, in
lipsa plafonarilor generate de standardul de
cost, canalizari sub presiune, nu cele preva-
zute cu statii de pompare, in cazul lucrarilor
de drum s-ar putea utiliza beton asfaltic cu
continut ridicat de mastic si bitum modificat.
Deci, concluzioneaza Halmagyi Tamas,

aplicarea standardelor de cost nu este una
care sa confirme realitatea din teren in ceea
ce priveste costurile efective specifice fieca-
rui amplasament. Aceasta chiar daca ideea
initiald de a utiliza standardul de cost a fost
de a fixa niste reguli care sa vina in ajutorul
autoritatilor contractante atunci cand trebu-
ie sd evalueze un proiect pentru a-i determi-
na valoarea estimata si ratiunea pentru care
au fost introduse standardele de cost in con-
structii a tinut de micsorarea discrepantelor
intre diferitele preturi cu care autoritatile
contractante incheiau contracte de lucrari. m

Standardele de cost pentru drumuri nu tin cont de
departarea santierului de sursele de agregate

Tn calcularea standardului de cost pentru pro-
iectele de construire drumuri nu s-a tinut cont
de locatia santierului, atrag atentia reprezen-
tatii firmelor de constructii.

”n acelasi cost pentru un kilometru de drum,
finantat prin programul Anghel Saligny, trebuie
sa se Incadreze si o firma din Constanta, care
are aproape sursele de agregate, dar si noi care
aducem piatra de la 350 km”’, spune loan Cio-
maga, asociat unic si director general al Viacons
Rutier SRL, firma de constructii drumuri cu pes-
te 270 de angajati, din Husi, judetul Vaslui.
Ordinul din 2021 al Ministerului Dezvoltarii
pentru aprobarea standardelor de cost folo-
site Tn evaluarea proiectelor de investitii din
programul Anghel Saligny mentioneaza c4d, in
situatia Tn care obiectivele de investitii au ca-
racteristici tehnice superioare celor prevazute
n ordin, valoarea obiectivelor de investitii poa-
te depadsi valoarea determinata prin aplicarea
standardelor de cost, in baza unei

fundamentari temeinice din punct de vedere
tehnic si financiar din partea beneficiarilor
programului.

”’Stiam ca este un articol care prevede cd au-
toritatile pot majora pretul si justificat de dis-
tanta de transport. Noi am facut solicitarea
aceasta, am trimis-o la Ministerul Dezvoltarii,
dar nu a acceptat deloc, a ramas acelasi pret si la
Constanta si la Husi”, mai spune loan Ciomaga.
Sia completat: ”Acesta este un mare, mare
dezavantaj pentru noi. Si nu este vorba numai
de piatrg, ci si de balast, de nisip, cribluri, tot
ce Inseamnad agregate. Preturile sunt diferite in
Vrancea, in Moldova, in Banat, la munte, sa zi-
cem Brasov, iar diferentele pot fi foarte mari.”

Facilitatile fiscale stabilizau forta
de munca bine calificata
Tn sectorul constructiilor, cea mai mare proble-

ma Tn prezent ramane totusi cea legata de lu-
cratorii calificati. ’Peste tot, in toatd tara, forta

de muncd este enorm de greu de gasit.

Ma refer la specialisti, care dacd nu gasesc de
munca n zona lor, in loc sa caute altundeva in
tara, aleg sa plece in strdinatate, unde salariul es-
te cu mult mai mare”, spune domnul Ciomaga.
Managerul Viacons Rutier este de pdrere ca:
”Ar trebui sd se intervind cumva, asa cum a
fost acum doi ani cu facilitatile pentru angaja-
tii din constructii. Acele facilitati stabilizau for-
ta de munca”.

Tn acelasi timp, constructorii ar avea mai mult
de castigat dacd ar fi mai uniti.

”’As putea spune ca este absolut necesar ca toti
constructorii sa fie intr-o organizatie care sa
reprezinte o voce unica, puternica, de comuni-
care cu autoritatile”, considera loan Ciomaga,
asociat unic si director general al Viacons Rutier
SRL. Firma Viacons Rutier este membrd in Pa-
tronatul Drumarilor, care face parte din Fede-
ratia Patronatelor Societatilor din Constructii
(FPS.C).m

Diferente de 8-15% intre costul standard si cel efectiv

Standardele de cost se bazeaza pe analiza
unui istoric de costuri si intotdeauna exista
un ecart intre standardele de cost si costurile
efective, reale, la zi, spune Marius Talapin, di-
rector executiv al firmei de constructii drumuri
Strade Bauunternehmung SRL, din Craiova.
Diferenta este data de variatia preturilor ma-
terialelor si serviciilor incluse n realizarea pro-
eictului, ca urmare a duratei mari de timp din-
tre momentul stabilirii costului standard si cel
al realizarii efective a obiectivului.

Domnul Talapin estimeaza cd "diferentele in-
tre costul standard si costul de realizare efec-
tivd a obiectivului sunt situate Tn intervalul 8

- 15%, fapt ce erodeaza puternic marja de pro-
fit calculatd pe baza costului standard”.

Autoritatile si constructorii

’
v .

ar trebui sa aiba o relatie de
parteneriat, mai constructiva

in activitatea lor constructorii intdmpina proble-
me si in ceea ce priveste relatia cu autoritdtile.
”’Dacd ne referim la autoritdtile contractante,
ar trebui sa intalnim o abordare de tip parte-
neriat, fapt ce ar duce la fluidizarea mai buna
a executiei obiectivelor cu un beneficiu major
si o utilitate publica mai bund pentru cetdteni.
Dacd ne referim la o alta categorie a autoritatilor,

a celor de control /monitorizare a construc-
torului, ar trebui sa intalnim o abordare mai
constructiva, pentru cd atat categoria enuntata
anterior, cat si aceastd categorie sunt in fapt
extensii reprezentative ale statului Roman”,
este de parere Marius Talapin.

Si pentru imbunatatirea relatiei dintre con-
structori si autoritati, domnul Talapin crede ca
vocea constructorilor ar fi mai puternicad daca
ar fi uniti. De altfel, societatea craioveand ce
are peste 90 de angajati este membra a Patro-
natului Drumarilor din Romania, ce face parte
din Federatia Patronatelor Societatilor din
Constructii. m



