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Inca 2.100 km de drum de mare viteza
vor intra 1n licitatie anii viitori

Sorin Grindeanu, ministrul Transporturilor
si Infrastructurii

Odata cu finalizarea actualelor tronsoane de
autostrazi, aflate in proiectare sau executie,
nu se vor termina oportunitatile din tara noas-
tra pentru constructorii de drumuri si auto-
strazi. Ba mai mult, cresc sansele firmelor ro-
manesti de a beneficia de aceste oportunitati.
n prezent Guvernul deruleaza prin CNAIR cel
mai mare program de dezvoltare a infrastruc-
turii rutiere din intreaga Europg, in valoare
de peste 11,5 miliarde de euro. Dar foarte pu-
tine companii autohtone au avut capabilita-
tea sd contracteze astfel de proiecte majore.
Marile investitii se fac in conditiile in care nu
avem destul firme puternice locale si nu
avem suficientd productie interna de materi-
ale de constructii. Asa ca importam cea mai
mare parte a materialelor, iar firmele noastre
lucreaza ca subantreprenoriin contractele
castigate de constructorii straini.

Totusi, ,,pand in anul 2030 vor fi lansate licitatii
pentru etapele de proiectare si executie a Thca
aproximativ 2.100 km de drum de mare vite-
z3d”, ne-a transmis ministrul Transporturilor,
Sorin Grindeanu.

Avand in vedere experienta acumulata de fir-
mele romanesti si proiectele cu un grad de
complexitate ceva mai redus ale drumurilor
expres, lansarea viitoarelor licitatii ar putea in-
semna o sansa pentru constructorii autohtoni.
n prezent, Ministerul Transporturilor, prin
cele doud companii, CNAIR si CNIR, are Tn di-
verse stadii de pregatire lansarea documen-
tatiilor pentru executia unor importante pro-
iecte de infrastructura rutiera.
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Ministrul Sorin Grindeanu spune ca in stadiu
avansat n ceea ce priveste lansarea licitatiilor
sunt: Autostrada Timisoara — Moravita, pre-
cum si drumurile expres Bacau — Piatra
Neamt, Focsani — Braila, Tisita — Albita, Gdesti
— Ploiesti, Brdila — Tulcea, Constanta — Tulcea
si Filiasi — Targu Jiu.

Alte proiecte aflate in pregdtire vizeaza con-
struirea Autostrazii Bucuresti — Alexandria, a
Autostrazii Nordului (Baia Mare — Bistrita —
Vatra Dornei) si autostrazilor Ploiesti —
Brasov si Brasov — Fagaras, precum si a
Drumului expres Filiasi — Drobeta Turnu
Severin — Domasnea - Caransebes.

Licitatii si cu cate sase termene
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limita pentru depunerea ofertelor
Derularea procedurilor de achizitie publica se
deruleaza, de regula, cu mare intarziere. Pe
de o parte, operatorii acuza calitatea slaba a
documentatiilor de atribuire.

Dar, pe de alta parte, ministrul Sorin Grindeanu
sustine ca prelungirea termenelor de depu-
nere a ofertelor este cauzata, in cele mai mul-
te cazuri, de numarul mare de clarificari adre-
sate de operatorii economici interesati sa
participe la procedura de achizitie publica.
Mai sunt si contestatii introduse cu privire la
documentatiile de atribuire. Totodatd, durea-
za elaborarea raspunsurilor consolidate la so-
licitarile de clarificari.

,,Precizez, totodatad, ca in multe situatii, deca-
lararea termenului de depunere a ofertelor
este cauzata de practica operatorilor econo-
mici, fie de a adresa in ultimele zile ale terme-
nului legal sute de clarificari, fie de a le adre-
sa chiar dupa termenul [imita prevazut in
documentatia de atribuire, astfel Autoritatea
Contractanta fiind constransa sa decaleze
termenul de depunere a ofertelor, indepen-
dent de vointa sa”, subliniaza ministrul
Grindeanu.

Tn ceea ce priveste incurajarea participarii
mai multor firme autohtone la licitatiile pen-
tru atribuirea contractelor majore de in-
frastructura rutierd, raspunsul ministrului
Transporturilor este evaziv. El precizeaza ca,

,»,in elaborarea documentatiilor de atribuire,
Autoritatea Contractanta are in vedere res-
pectarea tuturor prevederilor legale in mate-
ria achizitiilor publice, dezideratul fiind acela
de a asigura un echilibru cu respectarea prin-
cipiului transparentei si a proportionalitatii.

Astfel cerintele trebuie sa asigure, pe de o
parte, o participare ridicata la procedura de
achizitie publicd, sa nu fie restrictive, insa in
acelasi timp acestea sa fie relevante rapor-
tat la costul investitiei, complexitatea si an-
vergura obiectivului de interes public. De
asemenea, trebuie sd asigure buna imple-
mentare a contractului de achizitie publica,
la parametrii cantitativi si calitativi prevazuti
in Caietul de sarcini si documentatia de
atribuire.”

Platile tin cu greu ritmul cu

executia lucrarilor

Efortul de finantare a tuturor proiectelor de

investitii in infrastructura rutiera, demarate si

n pregatire, nu este unul usor pentru

Guvernul Romaniei.

De altfel, ministrul Transporturilor, Sorin

Grindeanu, a admis c3, desi pe unele tronsoa-

ne de autostrada, cum sunt cele de pe Buzdu

- Focsani realizate de constructorul roman

UMB, stadiul lucrarilor este bun, nu la fel de

bun este progresul financiar, in sensul ca

sunt foarte multe facturi depuse de construc-
tor spre a fi platite.

De altfel, ,,pe toatd durata ciclului de imple-

mentare a proiectelor este necesara corela-

rea implementarii cu asigurarea finantarii”,
subliniaza ministrul Grindeanu.

Perioadele de eligibilitate a cheltuielilor vi-

zeaza urmatoarele repere temporale:

* 2024 -2029 - perioada de implementare a
Programului Transport (inclusiv cu aplica-
rea regulii n+2);

® 2024 -2026 - perioada de implementare a
PNRR si perioada n care pot fi cheltuite
fondurile alocate prin mecanismul CEF.

De asemenea, pentru asigurarea unei absorb-

tii facile a fondurilor nerambursabile, au fost

considerate interventii specifice pentru asi-
gurarea rambursarii progresive, astfel:

e Fazarea obiectivelor aflate in derulare, ale
caror cheltuieli vor putea fi rambursate
din momentul t,,zero” al noii perioade de
programare;

e Promovarea spre finantare din CEF a pro-
iectelor cu interferentd in zona de granita,
pentru degrevarea bugetului alocat in ca-
drul PT 2021-2027, facilitandu-se astfel im-
plementarea unui portofoliu mai amplu in
anvelopa financiara a economiilor
inregistrate;
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e Pregatirea proiectelor noiin perioada de
programare POIM, pentru a se asigura
proiecte fezabile si sustenabile spre finan-
tare din PT.

Marile obiective de investitii in infrastructura

de transport sunt finantate cu precadere din

fonduri europene nerambursabile/rambursa-
bile, cu cofinantare de la bugetul de stat.

fn momentul depunerii unei cereri de finanta-

re europeana trebuie indicatd in mod clar si

sursa cofinantarii, altfel cererile nu ar fi apro-
bate de UE.

Pentru asigurarea realizarii proiectelor con-

form calendarelor de implementare asumate
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la nivelul documentelor de program, respec-
tiv la nivelul contractelor de finantare inche-
iate, precum si pentru evitarea riscului de de-
comitere a fondurilor nerambursabile alocate
Romaniei pentru sectorul rutier, ,,a fost nece-
sard mentinerea unui nivel adecvat de prega-
tire profesionala pe toate palierele care co-
respund fluxurilor de activitati specifice
proiectelor finantate din fonduri nerambur-
sabile”, ne transmit oficialii de la Transporturi.
Tn acest sens, categoriile de activititi care
conduc la implementarea cu succes a unui
proiect vizeaza etapa de pregatire a acestuia
(proiectare si expropriere a terenurilor

necesare realizarii investitiei), procedurile de
achizitie publicd pentru contractele de lucrdri
si servicii necesare finalizarii obiectivelor, re-
spectiv etapa de implementare propriu-zisa,
ce vizeaza derularea simultana a contractelor
de executie/proiectare si executie si servicii
de supervizare lucrari. m

Peste jumatate din valoarea contractelor
de autostrazi revine constructorilor straini

Mai mult de jumatate din cele peste 11,5 mili-

arde de euro, la cat se ridica valoarea con-
tractelor pentru autostrazi aflate in prezent
Tn etapa de proiectare sau executie in tara
noastra, revine antreprenorilor strdini.

In acest moment de boom in construirea de
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crari. Acesta este rezultatul unei lungi peri-
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oade Tn care guvernantii nu au acordat prea
mare atentie sectorului de constructii, iar in-
vestitiile publice au fost la un nivel redus. Ca
urmare, sunt putini constructori romani cu
capacitatea de a derula proiecte majore,
multa forta de munca specializatd a emigrat
iar sectorul nu a reusit sa atraga tineri
specialisti.

Acum sunt in proiectare sau executie circa
750 de km de autostrada, iar 58% din valoa-
rea lucrdrilor este contractatd cu firme
straine.

Tntre antreprenorii striini care deruleaza cele
mai mari proiecte pe primul loc sunt firmele
din Turcia, cu o valoare totald a contractelor
de circa 3,22 miliarde de euro. Acestea sunt
urmate de cele din Italia cu 2,56 miliarde de
euro. Am inclus aici si costul la care a ajuns
Podul suspendat de la Braila, de peste 584 de
milioane de euro, proiect pentru care inca nu
s-a facut receptia.

La distanta destul de mare sunt constructorii
din Austria (415 milioane euro) si Bulgaria
(309 milioane euro). Grecii au contracte de
peste 171 milioane euro, iar constructorii din
China de circa 98,5 milioane euro. Topul este

alcatuit considerand tara de origine a lideru-
lui de asociere.

Valoarea contractelor pentru proiectarea si
construirea de autostrazi derulate in prezent
de firmele romanesti este de peste 4,9 miliar-
de euro. Din aceasta majoritatea revine gru-
pului de firme UMB din Bacau.

Cele mai scumpe lucrari per
kilometru sunt cele pentru
importante lucrari de arta

Potrivit analizei facuta de ARENA Constructiilor,
costul mediu per km este de 15 milioane euro,
aici intrand Tnsa si pretul tunelurilor si al po-
durilor. Analiza a vizat numai contractele de
proiectare si executie in derulare, in prezent.
Cel mai scump tronson este Tigveni — Curtea
de Arges, unde pe o lungime de de 9,86 km
vor fi noud poduri, trei pasaje si Tunelul
Momaia cu doud galerii de 1,3 km. Costul ac-
tual este de 41,88 milioane de euro/km,
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contractul fiind atribuit constructorilor aus-
trieci de la Porr.

A doua cea mai mare valoare per kilometru
este pentru tronsonul Margina — Holdea de
9,13 km, din care 2,13 km sunt de tunel cu doua
galerii, pe traseu fiind si doua pasaje si trei via-
ducte. Costul este de aproape 40,02 milioane
euro/km, iar lucrarile sunt executate de con-
structorii romani din grupul de firme UMB.

Un alt proiect scump este cel de construire a
viaductelor de la Mihaiesti si Topa Micd, de
pe traseul autostrazii Naddselu — Mihaiesti,
pentru care au ofertat numai constructorii
turci de la Ozaltin. Valoarea contractului este
de circa 36,89 milioane euro/km.

La polul opus se afld autostrazile de la cam-
pie Suplacu de Barcau — Chiribis si Chiribis —
Biharia ce vor fi realizate de catre constructo-
rii romani Constructii Erbasu si, respectiv, o
asociere condusa de Precon Transilvania.
Costul acestor lucrari este de 6,75 milioane
euro/km si de 5,53 milioane euro/km. m
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