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Autostrada A1 Sibiu — Pitesti

Constructorii turci, italieni si austrieci Incearca sa
mentina ritmul de lucru

Cei 109 km, care mai sunt de realizat din Autostrada 1 Sibiu — Pitesti, costa circa 2,7 miliarde de
euro. Dintre acestia, anul viitor ar urma sa circulam pe 30 km, iar peste doi ani pe inca circa 10 km.
Pe intregul traseu, de la Sibiu la Pitesti, ar urma sa putem circula de la inceputul anului 2028.
Dintre cele cinci sectiuni care formeaza traseul total de 122 de kilometri, prima a fost datd in
trafic anul trecut, si anume Sibiu — Boita; doud sunt in proiectare, una in executie si una intra
n lucru vara aceasta. Cel mai scump tronson este cel dintre Tigveni si Curtea de Arges de 42,3

milioane de euro per kilometru.

Sectiunea 2, Boita - Cornetu
(31,33 km)

Antreprenorul turc, asocierea Mapa - Cen-
giz, are obligatia sa finalizeze documentatia
tehnica pentru obtinerea autorizatiei de con-
struire in 15 luni de la Data de Tncepere, re-
spectiv pand la data 1 octombrie 2023, ne-au
transmis reprezentantii CNAIR.
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ARENA Constructiilor nr. 5 /2023

Dupa care urmeaza 4 ani si doua luni pentru
executia lucrdrilor de construire.
Antreprenorul a demarat studiile de teren si
investigatiile necesare realizarii Proiectului
Tehnic de Executie.

Conformitatea evolutiei lucrdrilor cu programul
de executie al antreprenorului este controlata
de catre Supervizor si CNAIR printr-un sistem
de 8 puncte de referintd prin care se asigura
monitorizarea si evaluarea evolutiei lucrdrilor.
Conform punctului de referinta nr. 4 din Cerin-
tele Beneficiarului, Antreprenorul are obliga-
tia cain 18 luni de la Data de Incepere, respec-
tiv pana la 1ianuarie 2024, sa finalizeze acti-
vitatea de cercetare arheologica preventiva

in vederea descdrcarii de sarcina arheologica
pentru zonele delimitate ca situri arheologice.
Prin subcontractantul de specialitate, Insti-
tutul de arheologie Vasile Parvan, antrepre-
norul realizeaza n prezent activitati specifice
de cercetare arheologica in vederea descar-
carii de sarcina arheologica.

Pe aceasta sectiune, cu lungimea de 31,33 km,
vor fi construite 49 de poduri si viaducte, 7 tu-
neluri cu lungimi cuprinse intre 250 m si 1590
m si un ecoduct in zona localitatii Lazaret.
Costul mediu este de 27,4 milioane de euro
pe kilometru (fard TVA).

Sectiunea 3, Cornetu - Tigveni
(37,4 km)

Desi contractul de proiectare si executie a
acestei sectiuni de autostradd a fost semnat
n 5 august 2022, totusi ordinul de incepere a
fost emis dupd sase luni, pe 1 februarie 2023.
Intarzierea a fost cauzata de faptul c3, la
data semnarii contractului, CNAIR trebuia sa
fntocmeasca o documentatie si sa obtina avi-
ze din partea ocoalelor silvice si a Garzii Fo-
restiere In vederea emiterii unei Hotdrari de
Guvern pentru scoaterea din fondul forestier

national a unei suprafete de aproximativ 75
ha. Tn etapa de proiectare antreprenorul tre-
buie sa realizeze toate investigatiile de teren
necesare (studii topografice, hidrologice, hi-
drotehnice, geotehnice etc.).

Ordinul de incepere a fost emis cu intarziere
pentru a evita posibilitatea ca antreprenorul
s& emitd Tnstiintare de Revendicare din cau-
za cd nu poate realiza investigatiile geoteh-
nice neavand acces pe teren si pentru a evita
eventualele costuri suplimentare ce ar fi pu-
tut rezulta din faptul ca la data semnarii con-
tractului de proiectare si executie nu exista
HG pentru scoaterea din fondul forestier na-
tional a suprafetei de padure.

Astfel de intrarzieri nu vor mai aparea pe vi-
itor intrucat Legea nr. 75 din 31 martie 2023
stabileste ca pentru suprafetele ce depdsesc
10 ha, aflate in fondul forestier national, so-
licitarile de scoatere definitiva sau de ocupa-
re temporarad se aproba prin ordin al condu-
catorului autoritatii publice centrale care ras-
punde de silviculturad, cu avizul structurii de
specialitate.

Antreprenorul italian WeBuild a indeplinit
punctul de referinta nr. 1 care presupunea ca
in termen de 20 zile de la Data de Tncepere s
isi mobilizeze personalul cheie aferent activi-
tatii de proiectare. Resursele tehnice si mate-
riale ale antreprenorului aferente perioadei
de proiectare mentionate in Programul de
Executie din oferta tehnica sunt mobilizate.
Pana la finalul anului in curs antreprenorul
are obligatia, conform punctelor de referinta
nr. 2 si 3 din contract, sa realizeze:

¢ studiile de teren pe care se amplaseaza
obiectivul de investitie;

e investigatiile de cercetare si descdrcare de
sarcina arheologica a siturilor arheologice;

e finalizarea si transmiterea catre Super-
vizor si Beneficiar a documentatiei tehnice
(proiectul) pentru autorizarea executiei lu-
crarilor de construire.

e identificarea suprafetelor suplimentare
de teren (daca va fi cazul) care vor fi supuse
exproprierii.

Punctele de referinta stabilite prin contract si
termenele aferente acestora vor putea fire-
vizuite Tn mod corespunzator n cazul in care



este aprobatd o modificare in conformitate
cu prevederile contractuale.

Pana la jumatatea lunii iunie nu era nicio mo-
dificare emisa de catre Supervizor si aproba-
ta de Beneficiar.

Contractul prevede o perioadd de executie
de trei ani si noua luni.

Pe aceasta sectiune, de 37,4 km, vor fi constru-
ite 95 de podurifviaducte/pasaje, doud noduri
rutiere, unul la Cornetu si altul la Valeni si un tu-
nel la Poiana cu o lungime de 1,7 km. De ase-
menea, vor firealizate spatii pentru servicii, un
Centru de Intretinere si Coordonare, precum si
un ecoduct n zona localitatii Calinesti.

Costul mediu este de peste 28,75 milioane
euro per kilometru.

Sectiunea 4, Tigeni - Curtea de
Arges (9,86 km)

Antreprenorul cu capital austriac Porr Con-
struct SRL preconizeazad cd in aceasta vara
vor incepe efectiv lucrarile la primul tunel de
autostradd prin Carpati.

Autorizatia de construire a fost emisa. A fost
facuta organizarea de santier, au fost realiza-
te drumurile de acces, au fost finalizate stu-
diile arheologice si au fost executate lucrari-
le de decapare.

Antreprenorul estimeaza un termen de doi
ani pentru sapatura tunelului, un an pentru
cdptusirea interioara si pana la opt luni pen-
tru instalarea echipamentelor si testare.
Aceasta sectiune de autostrada are lungimea
de circa 10 km si va include 13 lucrari de art3,
dintre care 12 poduri, pasaje si viaducte, cel
mai lung viaduct fiind de 630 de metri. Cea
mai dificila lucrare va fi tunelul de la Momaia,
cu o lungime de 1,3 km.

Contractul de proiectare si executie a fost
semnat fn noiembrie 2021 la valoarea de
circa 1,68 miliarde lei fara TVA, iar la juma-
tatea lunii decembrie a anului trecut valoa-
rea lui a fost majorata cu 23% pana la 2,065
miliarde lei fara TVA.

Managerul de proiect a dat asigurdri ca lucra-
rile vor fi terminate cu un an inainte de ter-
menul contractual de finalizare din 2027.

Sectiunea 5, Curtea de Arges -
Pitesti (30,35 km)

Relatiile dintre autoritatea contractanta CNAIR
si antreprenorul italian WeBuild Tn ceea ce pri-
veste derularea contractului de proiectare si
executie a acestei sectiuni de autostradd sunt
destul de tensionate, avand in vedere certifica-
tele negative emise de CNAIR si cererile de che-
mare n judecata facute de antreprenor.

Cu toate acestea, oficialii de la Ministerul
Transporturilor apreciau la jumatatea lunii iu-
nie ca acum ritmul lucrarilor este unul bun.
Stadiul fizic al lucrarilor era de 35%, iar ’daca
va creste mobilizarea termenul de finalizare
va firespectat si chiar devansat” si vom putea
circula pe aceasta sectiune n vara anului 2025.
Progresul fizic la pasajul rutier de la Bas-

cov trecuse de 18% iar la Noaptes (Curtea de
Arges) se apropia de 30%.

Ordinul de incepere a executiei lucrarilor a
fost dat pe 1 septembrie 2021 iar contractul
prevede 4 ani pentru executia lucrdrilor.
Contractul a fost semnat in mai 2020 la valoarea
de 1,71 miliarde lei fara TVA. Valoarea medie per
kilometru este de peste 11,38 milioane euro.

Antreprenorul WeBuild SpA avea mobilizati
840 muncitori si 500 utilaje.

Sectiunea 5 prevede construirea a trei noduri
rutiere (Bascov, Curtea de Arges s Baiculesti),
21 structuri principale, 175 structuri minore, un
spatiu de servicii tip S2, parcare de scurta dura-
ta si doud centre de intretinere si coordonare.

Dispute juridice intre antreprenor
si autoritatea contractanta

CNAIR a emis anul trecut antreprenorului
certificat negativ pentru intarzieri in executia
lucrarilor si mobilizare slaba. Documentul a
fost contestat Tn instantd de cdtre antrepre-
nor, iar Tribunalul I-a anulat in luna mai anul
acesta. CNAIR urmeaza sa formuleze calea
de atac dupa comunicarea hotararii.

La o alta cerere de chemare in judecata, Tri-
bunalul Bucuresti a dispus desfiintarea, in par-
te, a modului de solutionare al Inginerului si a
obligat CNAIR sa prelungeasca durata de exe-
cutie a contractului cu 36 de zile. Totodats, a
obligat CNAIR sa achite antreprenorului circa
626 mii lei, reprezentand despagubiri, precum
si dobanda legala incepand cu data sesizdrii in-
stantei si panad la data achitarii In integralitate
a despagubirilor. Mai mult, a obligat CNAIR sa
achite suma de 23.480 lei, reprezentand chel-
tuieli de judecata. Hotdrarea nu este definitiva
si va fi atacatd cu apel de catre CNAIR SA dupa
comunicarea acesteia.

Pentru Revendicarea nr.20 la termenul din iu-
nie 2022 instanta a respins ca neintemeiata
cererea de chemare n judecata formulata de
reclamanta Webuild S.P.A.

De asemenea, pentru Revendicarea nr. 23, la
termenul din februarie a.c. instanta a respins ca
neintemeiate exceptiile lipsei de interes si inad-
misibilitatii cererii invocatd de antreprenor. La
termenul din 19 mai a.c. s-a incuviintat proba cu
expertiza tehnica pentru ambele parti si cau-

za a fost amanata pentru 30 iunie a.c. pentru ca
CNAIR sa depund obiectivele expertizei.
Potrivit reprezentantilor CNAIR prin deciziile in-
stantei de judecata emise pana la jumatatea lu-
nii iunie nu a fost prelungita durata de executie
a contractului de proiectare si executie. m



