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Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere

Ritmul de lucru se mentine bun pe majoritatea
santierelor rutiere

Cristian Pistol, director general al Companiei
Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere

in pofida unor evenimente care au creat difi-
cultati, ritmul lucrdrilor rutiere pe santierele
actuale s-a mentinut iar pe anumite sectoare
chiar s-a accelerat, apreciaza Cristian Pistol, di-
rector general al Companiei Nationale de Ad-
ministrare a Infrastructurii Rutiere.

Pandemia de Covid 19 a provocat unele sin-
cope pe santiere in special in domeniul fortei
de munca disponibile. Conflictul din Ucraina a
adus o noud dificultate in piata constructiilor
sianume cea legata de cresterea preturilor la
o serie de materiale de constructie.

Dar si in aceste conditii foarte multi dintre an-
treprenori au cdutat solutii pentru a mentine
ritmul proiectelor.

”’La randul nostru am facut pasi concreti pen-
tru a-i sprijini, deoarece din perspectiva noas-
tra antreprenorii onesti ne sunt parteneriin
derularea proiectelor. Desigur avem si excep-
tii, insa imaginea de ansamblu a fost pozitiva”,
mentioneaza Cristian Pistol.

Ca beneficiar al lucrdrilor este firesc ca CNAIR
sa ceara respectarea calitatii si a termenelor
contractuale. ”De aceea — subliniaza directo-
rul general CNAIR -ncercam permanent sa ve-
nim in sprijinul constructorilor pentru a depasi
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orice situatie apdrutd care ar putea crea pro-
bleme. Tn acest sens, Guvernul a luat o serie
de masuri inclusiv prin modificarea legislatiei
achizitiilor publice si a obtinerii avizelor. A fost
un efort comun la care au participat atat re-
prezentantii Ministerului Transporturilor, cat
si specialistii companiilor aflate in coordona-
rea ministerului”.

Pe ce tronsoane am putea circula
pana la finalul acestui an

Dupad ce a deschis recent circulatia pe lotul 1,
Tronson 2, Drum Expres Craiova - Pitesti, care
are sirol de variantd de ocolire a orasului Bals,
CNAIR se pregateste pentru deschiderea tra-
ficului rutier pe lotul 2 al acestui tronson intre
Piatra Olt si Valea Mare.

”’Cu aceastd ocazie vom rezolva si proble-

ma aglomeratiei din municipiul Slatina. Aces-
ta este unul dintre santierele care merge bine,
motiv pentru care putem spune cd in aceasta
vard vom avea in circulatie toti cei aproxima-
tiv 40 de km ai Tronsonului 2 al Drumului Ex-
pres Craiova-Pitesti. Este, practic, primul sec-
tor de drum expres din Romania, dar si prima
solutie concretd pentru eliminarea blocajelor
de trafic din municipiile Slatina si Bals”, afirma
Cristian Pistol.

De asemenea, antreprenorul Sectiunii 1a auto-
strazii Sibiu — Pitesti a dat asigurari ca depune
toate eforturile pentru ca la finalul acestui an
sa fie pusi in circulatie si cei aproximativ 14 km
dintre Sibiu si Boita.

Si, bineinteles, nu trebuie uitat Podul Braila, o
investitie de peste 2,37 de miliarde de lei, care
anul acesta trebuie dat in folosinta, potrivit
promisiunilor constructorului.

Tot pana la sfarsitul acestui an trebuie finali-
zate pasajele Domnesti, Berceni si Oltenita.
Acestea sunt asteptate de ani de zile mai ales
de cei care zilnic trebuie sa suporte aglomera-
tia din zonele respective.

”Mai important decat discutia despre kilo-
metri de autostrada este finalizarea unor
obiective care pot rezolva concret probleme
punctuale ale unor comunitdti”, subliniaza
directorul general al CNAIR.

Din punctul sau de vedere succesul proiec-
telor depinde de urmdrirea lor permanenta

si de interventia acolo unde exista riscul sa
apara blocaje.

”’Cu acest mod de abordare consider ca rezul-
tatele nu vor intérzia sa apara si automat kilo-
metri de infrastructura rutiera moderna”, mai
spune Cristian Pistol.

Santiere cu probleme

Sunt si santiere cu probleme, unde antrepre-
norii nu reusesc sd se incadreze in termenele
contractate.

”Nu pot sa-mi ascund dezamagirea fatd de
evolutia santierului VO Timisoara, dar facem
tot ce tine de noi pentru a ajuta antreprenorul
italian sa gaseascd resursele necesare si sa re-
intre In programul de executie necesar finali-
zarii proiectului in termen”, afirma directorul
general CNAIR.

Acelasi constructor lucreaza pe Tronsonul 1al
Drumului Expres Craiova - Pitesti, unde de ase-
menea progresul fizic lasa de dorit. Desi lu-
crarile ar trebui sa fie finalizate pana la sfar-
situl acestui an, constructorul are mari intar-
zieri si o mobilizare slaba. Practic, a ajuns la
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un progres fizic de doar 50,4%, ceea ce face
aproape imposibila respectarea termenilor
contractuali.

”Lucrdrile la lotul 3 de pe Ao, Bragadiru - Jo-
ita au la randul lor o evolutie care ma nemul-
tumeste. Constructorul grec este Tn intarzie-
re fata de noul program de executie asumat.
Asta in conditiile Tn care a primit deja o prelun-
gire a duratei de executie. Mobilizarea resur-
selor (muncitori si utilaje) este slaba, luand in
calcul sintarzierile pe care trebuie sd le recu-
pereze”, afirma Cristian Pistol.

intarzierile din faza de proiectare, precum si
cele din cea de executie, au impus emiterea
unor facturi de penalitdti in valoare de peste
2,3 milioane de lei.

Si constructorul italian de pe Sectiunea 5 a
autostrazii Sibiu - Pitesti (Pitesti - Curtea de
Arges) are peste 3% intarziere fata de sta-

diul fizic la care ar fi trebuit sd ajunga la ora
actuala.

CNAIR monitorizeaza activitatea Antrepreno-
rilor, Tn acord cu prevederile contractuale si
acolo unde este nevoie transmite Instiintari de
Revendicare.

”’Nu Tmi face placere sa iau masuri drastice,
dar daca Antreprenorii nu inteleg sd ia con-
tractele in serios, trebuie sa apelez si la aceste
prevederi contractuale. Dupa cum stiti, in ca-
zul sectorului de autostrada Chiribis — Biharia,
a fost necesar sa ludm decizia rezilierii. Asta
dupd ce o lungd perioadd de timp am incercat
sa convingem antreprenorul sa se apuce de lu-
cru. Vom relua licitatia si in cel mai scurt timp
legal posibil vreau sa avem un constructor se-
rios care sa finalizeze lucrarea Tn termenii con-
tractuali stabiliti”’, spune Cristian Pistol.
Antreprenorii care nu fsi indeplinesc angaja-
mentele ajung mai devreme sau mai tarziu in
situatia de a primi certificat negativ.

Sunt astfel de antreprenori care o buna peri-
oada de timp nu vor mai putea participa la lici-
tatii din acest motiv.

”Nu este neapdrat o lista neagra, ci mai degra-
ba o metoda de a pune la addpost proiecte-

le importante de acei constructori care le pot
compromite. Practic, prin lipsa de interes fata
de contractele semnate, acei constructori se
pun singuri in dificultate si sunt sanctionatiin
consecinta”, concluzioneazd domnul Pistol.

Mai multe cauze au generat
aceste intarzieri

Slaba mobilizare a unor constructori, atat
cu resursa umana, cat si cu utilaje, reprezin-
ta principala cauza a intarzierilor inregistra-
te in derularea anumitor proiecte de investi-
tii rutiere.

Directorul general CNAIR spune: ”Impreu-
na cu ministrul Transporturilor, domnul Sorin

Grindeanu am cdutat si am gdsit mai multe so-
lutii pentru aceste probleme.”

Infiintarea Registrului Unic al Utilajelor, modi-
ficarea legislatiei achizitiilor publice si a proce-
durilor de emitere a avizelor sau noi formule
pentru ajustarea preturilor, sunt doar cateva
dintre aceste solutii.

De exemplu, CNAIR poate acum sd plateasca
direct subcontractorii ori poate obtine avize Tn
termen mult mai scurt.

”’Sunt probleme care Tnainte blocau multe din-
tre proiecte, dar pe care acum consider ca le-
am solutionat. Bineinteles ca daca va mai fi ne-
voie vom mai propune modificari sau imbuna-
tatiri ale legislatiei, astfel incat sa nu mai avem
sincope 1n derularea proiectelor”, precizeaza
Cristian Pistol.

in prezent situatia pe piata constructiilor din
fonduri publice este extrem de delicata din ca-
uza scumpirii materialelor, a energiei, a com-
bustibililor, care ar trebui sa se reflecte in va-
loarea contractelor.

Pe data de 9 mai, anul acesta, Guvernul a
adoptat in procedura de urgentd prevederile
prin care autoritatile contractante vor putea
ajusta preturile si valorile devizelor generale
ale proiectelor finantate din fonduri externe
nerambursabile.

”Prin acest act normativ putem preintampina
o eventuald criza in sectorul constructiilor.
Cuantumul pentru escaladarea preturilor este
stabilit in baza unei formule de calcul astfel in-
cat sumele platite de noi sa tina pasul cu cres-
terea preturilor din piata”, mentioneaza Cris-
tian Pistol.

Proiecte rutiere finantate din
fonduri europene

In marea lor majoritate proiectele CNAIR au
aprobate cererile de finantare din fonduri
europene.

Astfel, din PNRR vor fi finantate:

e sectoarele din A7- Autostrada Moldovei,
cuprinse intre Ploiesti si Pascani (Ploiesti — Bu-
zdu, Buzau - Focsani, Focsani — Bacdu si Bacau
- Pascani),

e A8 — Autostrada Unirii, 54 km din sectiuni-
le Targu Mures - Miercurea Nirajului si Leghin
—Targu Neamt,

e 42 km din Autostrada Transilvania, Mihdesti
— Zombor si Zimbor Poarta Salajului si con-
structia deja celebrelor tuneluri de pe sectorul
Margina - Holdea.

Pentru dezvoltarea infrastructurii rutiere, CNAIR
mizeaza si pe fondurile alocate prin Programul
Operational de Transport (POT) din care se fi-
nanteaza construirea mai multor drumuri de
mare vitezd, fie autostrazi fie drumuri expres.
Este vorba despre Ao (Autostrada de Centu-
ra Bucuresti), sectiunea de Nord, despre auto-
strazile Sibiu - Pitesti, Sibiu — Brasov, Brasov

- Bacau, Targu Neamt — lasi — Ungheni (sec-
tor Motca - Ungheni) dar si despre sectorul de
drum de mare vitezad Pascani — Suceava- Siret.
”Toate aceste proiecte sunt deja in diferi-

te stadii de derulare. Obligatia noastra este
sa le urmdrim permanent evolutia, astfel in-
cat sa devina cat mai repede posibil operatio-
nale”, subliniaza directorul general al CNAIR,
Cristian Pistol. m



