Drumari

Facilitatile fiscale si protectia sociala reduc
penuria de muncitori

Pentru marile firme romanesti specializate in

lucrdri de construire drumuri si autostrazi, pro-

blema lipsei fortei de munca pare ca s-a mai
estompat n ultima perioada. Si asta nu neapa-
rat datoritd intoarcerii romanilor din strdindta-
te odatd cu restrictiile de circulatie si criza sa-
nitara. Mai degrabd au fost de ajutor facilitati-
le fiscale acordate de stat angajatilor din con-
structii. Fard aceste facilitati programele de lu-
crari publice ale statului ar fi fost aproape im-
posibil de implementat din lipsa de muncitori.
in principal facilitstile fiscale acordate angaja-
tilor din constructii au ajutat societatea Con-
structii Generale Moldova din Bacau sa rezol-
ve problema fortei de muncg, spune directo-
rul sdu executiv Radu Negurici: ”Am reusit sa
gdsim angajati buni si de calitate”.

La nivelul actual al salariilor, drumarii din pro-
vincie reusesc sa gaseasca si sa pastreze anga-
jati. De reguld, angajeaza muncitori din zona in
care este localizata firma pentru ca altfel, pen-
tru muncitorii adusi din alta parte, au cheltuieli
cu diurna si cazarea.

Ra@mane, insa, problema lucratorilor calificati.
”’Cel mai greu de gasit sunt specialistii pe utila-
je. Dar si sudorii sau electricienii sunt greu de
gasit si, In general, orice meserie care necesita
calificari speciale. Este mult mai simplu sa ga-
sim muncitorii fara calificare”, spune Magda-
lena Alexandru, administrator G&M Road Buil-
ding Engineering SRL din Arges.

Chiar daca pandemia i-a determinat sa revind in
tard pe unii dintre romanii plecati sd lucreze in
straindtate, totusi nu au revenit si cei calificati.
Drumarii au nevoie de lucrdtori cu anumite cali-
ficari, nu numai de simpli muncitori, ci si de oa-
meni cu calificare medie sau chiar superioara,
de exemplu ingineri proiectanti, ingineri con-
structori. Constantin Baidac, director general
Erpia SA Dolj, spune ”Chiar siin prezent sun-
tem intr-o continua cautare de personal tehnic.
Din punctul meu de vedere, ar fi nevoie din nou
de scolile profesionale, de liceele industriale. Si
noi am trecut prin asta, la scoald se nvata, cat
de cat, o meserie. Exista si calificarea la locul de
muncd. Dar ar fi bine, totusi, ca oamenii sa vina
cu un minim de cunostinte intr-un domeniu. Nu
ar trebui sd intre In cdGmpul muncii fara sa aiba

notiuni minime despre profilul muncii pe care
trebuie sa o facd”.

De cand cu pandemia incep sa nu mai fie pro-
bleme n a angaja soferi. Continug, insd, sd fie
probleme grave pe partea de mecanici de uti-
laje. ”Este o lipsa la nivel national”, spune Clau-
diu Petrut, administrator Construct Perom din
Bistrita - Nasdud. El este de pdrere ca asta se in-
tampla pentru ca ’nu s-au mai facut scoli de
meserii. Se fac niste cursuri de calificare, dar
care nu prea inseamna foarte mult, din punct
de vedere profesional nu se asimileaza foarte
mult. Tinerii nu mai sunt atrasi de acest dome-
niu, chiar daca salarizarea este destul de mare.”
Si Buzogany Karoly, director general ING Ser-
vice SRL Harghita, este de parere ca

deficitul de personal calificat poate firezol-
vat numai prin scolarizare, iar scolile sa aiba o

colaborare stransa cu firmele de specialitate.
Tn acest sens ar fi beneficd o reglementare le-
gislativd, prin care atat scolile, cat si firmele sa
se implice in aceastd colaborare.

Facilitatile fiscale au avut rezultat foarte bun,
sustine Radu Negurici, director executiv Con-
structii Moldova: ”’Ne-au ajutat sa gasim oa-
menii de care aveam nevoie, am putut sa-i an-
gajam, sd le putem oferi salarii bune. Oame-
nii au fost pusi in situatia de a se gandi dacd
mai merita, sau nu, sa plece din tard. Cam 1%
din angajatii nostri sunt reveniti din strdina-
tate, dar mai important este ca ceea ce le pu-
tem oferi acum oamenilor fi pune pe ganduri,
nu mai au dorinta de a pleca in strdinatate. In
ce priveste muncitorii specializati, sperdm ca
daca lucrurile vor merge n aceeasi directie vor
reveni mai multi oameni din strainatate”.

Protectia sociala pe timp de iarna prin Casa Sociala a Constructorilor

Pe langa facilitatile fiscale, drumarii pot beneficia si de facilitatile create de o lege intratd in vi-
goare nca din 1997, legea de infiintare a Casei Sociale a Constructorilor.

Unii se folosesc din plin de aceste facilitati. ’Pentru mine Casa Sociala a Constructorilor este ceva
extraordinar, mai ales in perioada de iarnd”, spune Claudiu Petrut, administrator Construct Perom.
De exemplu, pentru anul trecut firma a putut folosi pentru plata salariilor pe timp de iarna sume
mai mari cu 60% decat contributiile depuse la Casa Sociala.

Alti drumari incd analizeaza subiectul. ”Am avut ceva discutii, dar n-am finalizat”, spune Con-

stantin Baidac, directorul general Erpia.

Casa Sociald a Constructorilor acorda indemnizatii salariatilor din constructii pe perioada intreru-
perii activitatii din cauza vremii nefavorabile. Perioada nu poate fi mai mare de 120 de zile, dar se
extinde cu durata aplicarii masurilor dispuse pe perioada starii de urgenta decretate si a starii de
alertad instituite la nivel national. Cuantumul lunar al indemnizatiei platite de CSC este egal cu 75%
din media pe ultimele trei luni a salariului de baza brut.
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Romania nu este pregatita cu atatia
constructori cati ar trebui ca sa se
realizeze investitiile anuntate

Cei mai multi dintre constructori cred ca anul
acesta vor creste preturile lucrdrilor de con-
structii. Aceasta si pentru cd, "’cel putin pe
partea de drumuri, se pare ca vor veni foar-

te multi bani europeni, asa cum se vehiculea-
z3, se vor face foarte multe investitii. Daca ba-
nii vor veni intr-adevar, nu vor fi atatia con-
structori capabili s& munceasca. Romania nu
este pregatita cu atatia constructori sa mun-
ceasca pentru banii care vor veni, pentru in-
vestitiile anuntate. Vor creste preturile si pen-
tru manopera si pentru materiale, toatd lumea
va specula acest lucru. Se vor scumpi inclusiv
bitumul, cimentul”, este de parere Claudiu Pe-
trut, administratorul Construct Perom.

Pentru materialele de baza (otel, ciment) deja
s-au anuntat scumpiri importante. Dar, in func-
tie de cererea pietei, concurenta poate scadea
impactul acestei cresteriin pretul produsului
final. Totusi, Karoly Buzogany, director gene-
ral ING Service SRL Harghita, spune ca dupa
pdrerea sa oricum vom asista la o crestere a
pretului lucrarilor de constructii.

”Noi avem si o statie de betoane si deja pre-
tul cimentului a crescut, deci va trebui sa ma-
rim si noi preturile betoanelor”, spune Magda-
lena Alexandru, administrator GM Road Buil-
ding din Arges.

Statul roman ar trebui sa incurajeze mult mai mult

firmele romanesti

Piata lucrdrilor de drumuri nu va avea de suferit in acest an, constructo-
rii avand contractate multe lucrdri. Dar un aspect care fi nemultumeste
este legat de lipsa de sustinere din partea statului a firmelor cu capital
romanesc. ”’Statul roman ar trebui sa incurajeze mult mai mult firme-

le romanesti”, este de pdrere Claudiu Petrut, administrator Construct

Perom.

Asa cum sunt concepute in prezent licitatiile, firmele romanesti nu
prea au acces la lucrédrile foarte mari. In afara firmelor lui Umbra-
rescu, Spedition UMB si Tehnostrade, alte firme romanesti nu prea
se Incadreaza Tn conditiile cerute pentru participarea la licitatiile
de atribuire a marilor contracte rutiere. Firmele romanesti nu pot fi
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Tn general, pretul fierului beton a crescut cu
30 - 35% la Tnceputul anului, iar materialele de
balastiera s-au scumpit cu 20 - 25%. Apoi este
pretul bitumului, care si in anii anteriori a cres-
cut spectaculos. Producdtorii de ciment, fier,
piatrd bruta au anuntat din prima luna a anului
cresteri de preturi.

Constantin Baidac, director general Erpia,

mai prevede cresteri si la costul manope-

rei, pentru cd se tot majoreaza cheltuielile cu
salariatii.

”Problema este ca nu pot fi actualizate con-
tractele cu cresterea salariilor pentru ca le-
gislatia actuala nu permite. Nu putem sa in-
dexam valoarea contractelor cu cresterea
manoperei si cu scumpirea materialelor, nici
madcar cu rata inflatiei. Trebuie sa executam lu-
crarile la preturile negociate, care nu mai co-
respund realitdtii. De cand a fost intocmit pro-
iectul licitat si pana la data cand se implemen-
teaza, cand se face efectiv lucrarea, in 2-3 ani,
preturile cresc, iar noi nu avem posibilitatea sa
le actualizam, ceea ce este un lucru anormal”,
afirma Constantin Baidac.

Costul manoperei va depinde foarte mult de
cate lucrari sunt in zona respectiva. ”Dacd apa-
re o lucrare foarte mare intr-o anumita zong, si-
gur vor creste preturile, este normal”, este de
parere Magdalena Alexandru. Dar ea crede ca
nu vor fi prea multe lucrari pe piatd: ”’Cred ca la
licitatii se va merge cu preturi foarte mici daca
nu apare urgent un nou program de finantare.

Acum lucrdm pe contractele semnate anul tre-
cut sau chiar in urma cu ani de zile, dar atat
timp cat nu s-au mai facut noi studii de fezabili-
tate, nu s-a mai deschis nicio linie de finantare,
este clar ca va fi o problemd”.

La randul sau, Radu Negurici, director execu-
tiv Constructii Moldova, nu crede ca anul aces-
ta se va mai scumpi manopera.

Constructorii spera ca statul sa aiba
bani sa le plateasca lucrarile

Drumarii sunt multumiti de programele de in-
vestitii finantate din fonduri europene sau
cele din fonduri publice - PNDL 1si 2. Dar unii
dintre ei se plang ca platile se fac cu intarzie-
re foarte mare. in plus, nu poate fi actualizata
valoarea contractelor, semnate in urma cu doi
- trei ani, in functie de toate cresterile de pret
care au avut loc intre timp.

Constantin Baidac, directorul general Erpia,
spune cd este foarte greu sa pdstrezi o anumi-
ta rentabilitate cand preturile din contracte ra-
man cele de acum trei ani: ”Nu putem decon-
ta decat la preturile licitate, in timp ce preturi-
le materialelor de constructii si nu numai o iau
razna. Platile sunt conform cu ce s-alicitat, nu
tin cont de realitatea de astdzi. Procedura de
actualizare a preturilor este greoaie, autoritati-
le contractante, din diverse motive, din como-
ditate sau altceva, nici nu vor sd stea la discutii.
Ca sa ne descurcam vom lua credite de la banci.
Folosim si programul IMM Invest, desi n acest
caz garantia oferitd de stat pentru credite este
doar pe hartie, in realitate a trebuit sa garan-
tam tot noi, cu bunuri imobiliare.”

Criza bugetului de stat fi ingrijoreaza pe con-
structori. Ei spera ca statul sa aiba bani sa le pla-
teasca lucrarile. In primele luni ale anului firme-
le Tncd mai aveau de incasat facturi din anul tre-
cut. ”Marea problema este decontarea, de cdtre
stat, a lucrdrilor deja efectuate. Noi mai avem de
fncasat cam 20% din valoarea lucrarilor executa-
te anul trecut. Pentru acest an avem contracte,
avem forta de munca, asteptam doar sa fie vo-
tat bugetul de stat”, spune Radu Negurici, direc-
tor executiv Constructii Moldova.

decat subantreprenori. Ori, subantreprenor inseamna sa faca lucra-
rile platite mai putin. ”Este o situatie care mie, ca firma medie, nu
fmi mai convine. Statul ar putea sa Tmpartd autostrazile in tronsoa-
ne mai mici sau sa gaseasca criterii de sustinere a firmelor cat de cat
mari romanesti ca sd poatd si ele accede la licitatiile pentru marile
proiecte publice. Altfel nu au nicio sansa. Mai ales cd nu au nici sus-
tinerea financiara pe care o au firmele straine, care au in spate banci
si fonduri de investitii. E foarte complicat pentru firmele romanesti
sa ian mod direct un contract mare, de autostrada. Ar trebui ca sta-
tul sa gdseasca solutii sa sustind firmele romanesti, consacrate. Pen-
tru cd sunt cincizeci-saizeci de firme, cu experientd de 10, 15 sau 20
de ani, care ar putea face lejer cinci kilometri de autostrada”, consi-
derd Claudiu Petrut. m



