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Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere

Contracte de peste 10 miliarde de lei, in curs de
semnare sau de evaluare

Accelerarea marilor proiecte de investitii in infrastructura de transport va determina revigorarea
economiei nationale In perioada imediat urmatoare, a reconfirmat ministrul Transporturilor, Lu-
cian Bode. Aceasta pentru ca putem atrage fonduri europene de aproape 11 miliarde de euro alo-
cate prin Programul Operational Infrastructura Mare.

Ca urmare, santierele de infrastructura au ramas deschise pe perioada starii de urgentd. Mai
mult, chiar au inceput lucrdrile si la alte santiere noi cum sunt: Sibiu - Pitesti, DN2 - A2, pasajul Mo-

gosoaia sau centura de sud Timisoara.

Se pare ca nu se pune problema banilor pentru plata lucrdrilor. ”Am virat o parte din bani si sun-
tem pregatiti cu sumele necesare chiar daca lucrarile vor Thainta mult mai repede decat cele care
sunt planificate pentru acest an”, a mai dat asigurari ministrul Transporturilor.

Marile proiecte de investitii in infrastructura de transport rutier sunt in responsabilitatea CNAIR

SA, companie cu rol strategic in dezvoltarea economico-sociala a tarii.

r

Mariana lonita, directorul general al CNAIR - Compania Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere

Rolul marilor santiere de
infrastructura rutiera este sa sustina
economia nationala

Antreprenorii au fost informati cd in aceasta
perioada de criza sanitard rolul marilor santie-
re de infrastructura rutiera este acela de a sus-
tine economia nationald, ne-a declarat Maria-
na lonitd, directorul general al CNAIR — Com-
pania Nationald de Administrare a Infrastruc-
turii Rutiere.

Ca urmare, CNAIR a luat o serie intreaga de
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madsuri pentru a evita sa se ajungd la bloca-

je pe santiere. Pentru fluidizarea activitatii pe
santiere si gestionarea permanenta a resurse-
lor sunt organizate videoconferinte saptama-
nal cu toti antreprenorii de pe marile santiere.
Tn cadrul acestor intalniri sunt prezentate atat
calendarul saptamanal, cat si aspectele rele-
vante ale proiectelor de investitii.

”’Acest mod de lucru asigura continuitatea unui
parteneriat institutional si abordarea proacti-
va pentru buna implementare a proiectelor si

reducerea blocajelor”, sustine doamna lonita.
De asemenea, pentru a nu fi afectatad activita-
tea de pe santiere, oficialii CNAIR au solicitat
constructorilor sa respecte mdsurile de pro-
tectie, iar cazarea muncitorilor sa se facd in
zona santierelor in asa fel incat sa evite infec-
tarea angajatilor.

La nceputul crizei sanitare, au fost inregistra-
te unele sincope Tn asigurarea pe santiere a
unor materiale din import din cauza masuri-
lor restrictive luate de cateva state. Dar, oda-
ta deschise coridoarele verzi pentru tranzitul
marfurilor, procedurile de transport au fost
simplificate, astfel incat transportul marfurilor
nu mai reprezinta o problema.

Tn ceea ce priveste functionarea CNAIR, au
fost luate masuri de protectie, au fost achizi-
tionate echipamente de protectie pentru an-
gajati, astfel incat activitatea sd se desfdsoa-
re corespunzdtor. Mdsuri speciale au fost lua-
te pentru protejarea angajatilor din Agentiile
de Control si Incasare din punctele de trecere
a frontierei, acestia fiind cei mai expusi posibi-
litatii de infectare cu noul virus.

Starea de urgenta nu intarzie
derularea achizitiilor publice

Procedurile de achizitie publica se desfa-
soard conform graficelor stabilite prin pla-
nul anual de achizitie publica, fara intarzi-
eri din cauza stdrii de urgenta. Dimpotrivd,
spune doamna lonitd, au fost luate mai mul-
te masuri chiar pentru a accelera procese-

le de evaluare a ofertelor. Astfel, a fost ma-
rit numdrul de membri ai comisiilor de evalu-
are. In plus, acestia au fost degrevati de alte
sarcini. Au fost cooptati in cadrul comisiilor
si unii experti. De asemenea, au fost stabili-
te calendare stranse pentru fiecare etapa a
evaluarii.

”Sunt Tn curs de semnare cinci contracte de lu-
crariin valoare de peste 2,35 miliarde lei si sap-
te contracte de servicii in valoare de peste 60
milioane lei, fara TVA. De asemenea, avem in
curs de evaluare in diverse stadii zece contrac-
te de lucrari in valoare de aproape 7,4 miliarde
lei fara TVA”, ne-a spus doamna lonita.

Pentru accelerarea proceselor de evalua-

re, CNAIR a solicitat, Tn cadrul Acordului de
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asistenta tehnica PASSA, ca, Impreund cu ex-
pertii tehnici, sa Tmbunatateasca activitatea
comisiilor de evaluare. Aceasta cu scopul de a
reduce intarzierile inregistrate si, pe viitor, de
arespecta termenele prevazute de lege.

in acest sens, oficialii CNAIR au in vedere cola-
borarea cu:

-10 experti tehnici — pentru analizarea propu-
nerilor tehnice, verificarea solutiilor ofertate
prin raportare la cerintele beneficiarului si la
documentatia tehnicg,

- 4 experti juridici - pentru analizarea amen-
damentelor propuse de ofertanti la Conditiile
Specifice sila Acordul contractual,

- 4 experti economici - pentru analiza ofertelor
din punct de vedere economic.
”Infrastructura rutierd, fiind domeniu strate-
gic, are nevoie de finalizarea cu celeritate a
procedurilor de evaluare a ofertelor depuse in
cadrul procedurilor de licitatie aflate in derula-
re, astfel incat sa se evite dezangajarea fondu-
rilor nerambursabile alocate Tn acest exercitiu
financiar”, a subliniat Mariana lonitd, directo-
rul general al CNAIR.

Calitatea documentatiilor tehnico-
economice, preocupare de baza a
CNAIR

”Este important ca pentru noile proiecte de
investitii sa promovam documentatii tehni-
co-economice calitative care sd asigure baza
desfdsurarii unui proces continuu in timpul
executiei lucrdrilor”, spune doamna lonitd.

in acest sens, pentru noul cadru financiar sunt
n pregatire documentatii tehnico-economi-
ce la faza de proiect tehnic (de exemplu, pen-
tru drumurile de mare viteza Ploiesti — Buzau
- Focsani — Bacdu - Pascani, Autostrada Bacdu
- Brasov, etc)

Pentru documentatiile deja elaborate, CNAIR a
luat o serie de masuri organizatorice la nivelul
companiei pentru a crea posibilitatea revizuirii
si imbunatatirii acestora prin personal propriu.
Astfel, a fost creat un birou de proiectare in
cadrul Directiei Tehnice. Totodatd, au fost im-
plicate in activitatea de verificare a executarii
studiilor de teren inclusiv structurile din terito-
riu (Directiile Regionale de Drumuri si Poduri,
Sectiile de Drumuri Nationale).

Tinand cont de faptul ca a elaborat primul Mo-
del National de Transport, model avizat de re-
prezentantii Comisiei Europene, institutul de
cercetare CESTRIN (Centrul de Studii Tehnice
Rutiere si Informatica) a fost implicat in reali-
zarea studiilor.

Tot prin CESTRIN au fost achizitionate cele
mai noi echipamente de monitorizare si verifi-
care a calitatii lucrarilor.

Pentru asigurarea calitatii corespunzatoa-

re a documentatiilor tehnico-economice deja
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elaborate, acestea sunt verificate si imbuna-
tdtite de catre expertii BEI/PASSA in baza con-
tractelor de asistenta tehnica.

”Nu n ultimul rand, am initiat o colaborare
permanenta cu societatea civild, respectiv cu
ONG-urile implicate Tn activitati de mediu si in-
frastructurd, astfel incat sa fie preluate obser-
vatiile acestora inca din faza de proiect. Acest
mod de lucru va contribui la reducerea timpi-
lor alocati urmdtoarei avizari a proiectelor”,
mai spune Mariana lonita.

Multiplele solicitari de clarificari au
dus la nerespectarea termenelor

Atragerea fondurilor europene alocate pentru
proiecte de investitii depinde si de derularea
procedurilor de achizitie publica in termenele
stabilite pentru a nu interveni intarzieri majore.
”Inca din prima zi a mandatului meu, am solici-
tat Directiei Achizitii Publice sa prezinte calen-
darele procedurilor de achizitii publice si situati-
ile privind licitatiile suspendate sau anulate.
Astfel, am identificat sase proceduri de achizi-
tie suspendate si depunem eforturi ca in peri-
oada urmdtoare sa nu mai avem nicio procedu-
ra de achizitii blocatd”, spune doamna lonita.
Principalul motiv al suspendarii unor proceduri
a fost nerespectarea termenelor de raspuns

la clarificarile solicitate de ofertanti. ”intr-ade-
var, in cadrul unor proceduri au fost foarte mul-
te solicitari de clarificari, ceea ce a dus la neres-
pectarea termenelor”, admite doamna lonita.
In ceea ce priveste procedurile anulate, di-
rectorul general CNAIR da ca exemplu licita-
tia pentru contractul de proiectare si executie
a largirii la patru benzi a DN 7 Baldana - Titu,
km 30+950 - 52+350. Motivul anularii a fost ca
ofertantul desemnat castigator nu a mai pre-
lungit nici valabilitatea ofertei si nici a garanti-
ei de participare. Ca urmare, si-a pierdut calita-
tea de ofertant. Dar, nu a mai existat niciun alt
operator economic/asociere in cadrul proce-
durii de achizitie care sa aiba oferta si garantia
de participare valabile.

Spre deosebire de unele autoritati publice lo-
cale ce se confrunta cu lipsa de ofertanti in lici-
tatiile lansate pentru atribuirea unor contrac-
te de investitii publice, CNAIR nu are aceasta
problema.

in general, procedurile de achizitii pentru con-
tractele de lucrdri lansate de catre CNAIR sunt
atractive pentru cei din industrie, fiind de va-
lori mari si foarte mari.

”Am avut unele proceduri la care nu s-a inre-
gistrat un numdr corespunzator de partici-
panti din cauza unor documentatii tehnico-e-
conomice considerate insuficiente, dar CNAIR
a corectat ulterior aceste aspecte”, subliniaza
doamna lonita.

Toti constructorii isi primesc in timp

util banii pe lucrari

Fiind interesati ca proiectele finantate din
fonduri europene sd se deruleze fara sinco-
pe, oficialii au Tncercat sa asigure fluxul de
plati corespunzdtor. Astfel ca ”situatia plati-
lor pentru lucrdrile executate este 1n grafic,
toti constructorii isi primesc in timp util banii
pe lucrdri”, dupd cum mentioneaza doamna
lonita, addugand ”Chiar recent am luat o ma-
sura procedurald foarte importanta n acest
sens care sa-i ajute si va pot spune cd la ora
actuald nicio factura nu sta la plata in compa-
nie mai mult de 5 zile. Suntem foarte preocu-
pati de asigurarea tuturor conditiilor bunei
desfasurari a activitatii pe santiere, decon-
tarea lucrdrilor executate fiind foarte impor-
tantd in acest sens”.

Santierele de infrastructura depind
de forta de munca

Pentru a putea realiza marile proiecte de in-
vestitii rutiere este nevoie de forta de mun-
cd. Directorul general CNAIR fsi pune sperante
si In muncitorii reveniti in tard din cauza pan-
demiei de coronavirus. ”Sper cain acest an sa
deschidem noi santiere, astfel incat sd profi-
tam si de forta de munca venita in tara in ulti-
ma perioada”, spune Mariana lonitd.

In situatia speciald in care ne aflam, guvernantii
mentin santierele deschise si chiar vor sd le dez-
volte pentru a sustine economic Romania. De
altfel, la nivel guvernamental, mentinerea in ac-
tivitate a santierelor reprezinta o prioritate.
”’Se cunoaste ca motorul economiei nationale
este reprezentat de marile proiecte de investitii.
Mai mult, proiectele de infrastructura de trans-
port au rol multiplu in dezvoltarea economiei
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nationale, tinand cont cd realizarea lor are un im-
pact deosebit asupra tuturor sectoarelor econo-
mice: industrie, agriculturd, turism, etc. in situa-
tia de crizd generatd de coronavirus, mentinerea
santierelor marilor proiecte de investitii la cota
maxima asigura sustinerea economiei nationa-
le”, afirma Mariana lonita.

Tn contextul in care tarile europene se pregatesc
sd implementeze ample programe de investitii
publice pentru a-si revigora economiile, este de
asteptat ca acestea sd Incerce sa atraga mai mul-
ti muncitori calificati oferindu-le remuneratii si
avantaje sporite. Astfel ar putea sa se accentu-
eze penuria de forta de munca cu grad mare

de calificare de pe piata romaneascd, punandin
pericol derularea lucrdrilor pe santiere.
Guvernul pare constient de aceastd situa-
tie si a aprobat recent unele prevederi legis-
lative Tn favoarea lucratorilor din construc-
tii. Ca urmare, Casa Sociald a Constructori-
lor poate asigura protectia sociala si pe du-
rata starii de urgentd, nu numai pe perioa-
da intreruperii activitatii din cauza conditi-
ilor meteorologice nefavorabile. Totodata,
Casa se va putea implica in formarea profe-
sionald continua a salariatilor din activitatea
de constructii si de producere a materialelor
de constructii. m

Forta de munca

Fara lucratori calificati vom pierde oportunitatea
unor investitii de miliarde de euro

Miliarde de euro vor fiinvestite
n economiile tdrilor membre ale
Uniunii Europene pentru a depa-
si criza economica aparuta din ca-
uza pandemiei de coronavirus.
”Asa cum a facut si Planul Mar-
shall original, ajutand la reface-
rea Europei dupa al Doilea Razboi
Mondial”, dupa cum a spus pre-
sedinta Comisiei Europene, Ursu-
la von der Leyen.

Fiecare tara va incerca sd inves-
teasca fonduri cat mai mariin
proiecte de investitii publice pen-
tru a-si revigora economia. Si

nu va fi vorba numai de a obti-

ne fonduri, ci si de asigurarea for-
tei de munca necesare pentrua
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putea derula ample programe de
investitii.

Chiar sifnaintea anuntarii noilor
planuri, economiile tarilor euro-
pene aveau nevoie de fortd de
munca si o importau din state-

le mai putin dezvoltate. De altfel,
chiar n plind pandemie si in pofi-
da pericolului de raspandire a no-
ului coronavirus, occidentalii nu
au renuntat sd atraga muncitori
strdini. Germania, Austria, Anglia
au aranjat transporturi speciale
ca sa aducd lucratori agricoli din
Romania si Bulgaria. lar muncito-
rii calificati din constructii nici nu
au fost pusi in situatia de a reveni
din tarile in care lucreaza.

Asa cd demararea programelor
de investitii tip Marshall este de
asteptat sa ducd la cresterea ce-
rerii de forta de munca. lar antre-
prenorii din tarile europene vor
concura pentru atragerea munci-
torilor calificati asigurandu-le con-
ditii din ce In ce mai bune pentru
angajare si formare profesionala.
Companiile romanesti, private si
publice, vor trebui de asemenea
sa aibd suficienti lucratori califi-
cati pentru a putea derula proiec-
te de investitii prin care sa atraga
fonduri cat mai mari.

Firmele de constructii au sperat
cd vor putea angaja dintre munci-
torii reveniti in tara din cauza pan-
demiei si a suspendarii activitatii
unor santiere din strdindtate. Dar
nu s-a intamplat asa. Antrepreno-
rii din tdrile europene au luat ma-
suri ca sa isi pastreze lucratorii ca-
lificati, au negociat cu autoritatile
si activitatea santierelor a fost re-
luats destul de repede. In Roma-
nia s-au intors, se pare, muncitori
necalificati, dar nici acestia nu au
facut Tn numadr semnificativ soli-
citari de angajare. Asta pentru ca
salariile si conditiile de la noi sunt
fnca mult sub nivelul celor din ta-
rile occidentale.

Sistemele de protectie
sociala din strainatate
asigura muncitorilor
avantaje de care nu
beneficiaza in tara

Facilitatile fiscale acordate secto-
rului de constructii incepand din
luna ianuarie a anului trecut nu au
fost suficiente pentru a-i face pe
muncitorii calificati din construc-
tii sd revina in tara in numar mare.
Ei au nevoie de salarii mai mari

si de facilitati si avantaje compa-
rative cu cele de care beneficia-
za In straindtate. lar asta se asigu-
ra printr-un pret mai ridicat pla-
tit pentru lucrarile de constructii,
dar si prin obligatii impuse anga-
jatorilor. In strainatate, prin con-
tractele colective la nivel de sec-
tor sunt asigurate muncitorilor
protectie sociald pe timpul in care
nu lucreaza din cauza vremii nefa-
vorabile, pensii ocupationale, cur-
suri de calificare, spor de vechi-
me, burse pentru copii, prime de
sarbatori, etc.

Aceste avantaje sunt furnizate
angajatilor din constructii de ca-
tre organizatii care colecteaza
contributii de la angajatori, anga-
jati, beneficiari. Prin astfel de sis-
teme, angajatii obtin conditii mai



